Kessel Klaus-Martin vagyok, 1954-ben sziilettem. Két feln6tt gyerekem van. Német nyelvet
tanitok egy kozgazdasagi szakkozépiskolaban. A Budapesti Miiszaki Egyetemen végeztem
1979-ben. 1987 6ta Magyarorszagon ¢€lek. 2009 6ta vagyok a Kerékparosklub tagja, a délpesti
tertileti szervezetben tevékenykedem.

Elég sokaig gondolkoztam azon, hogy kiilfoldi allampolgarként és nem magyar
anyanyelviiként beadhatom-e palyazatomat, hogy elndkségi tag legyek.

Tapasztalataim

Az a teriilet, amivel szeretnék foglalkozni, az a kerékparos turizmus fejlesztése. Miért
gondolom azt, hogy ezen a téren tudok érdemben segiteni?

20 év ota rendszeresen megteszem nyaron a Magyarorszag-€s a németorszagi Lipcse kdzotti
tavot kerékparral, a legkiilonb6zdbb utvonalakon. Ezen utak soran tobb orszagban tudtam
tapasztalatokat szerezni, hogy hogyan lehet ott kerékparos turistaként bejarni az orszagot.
Németorszagot, Ausztriat és Csehorszagot ilyen szempontbdl mar jol ismerem, de jartam mar
kerékparral Szlovénidban, Szlovakidban, Eszak-Olaszorszagban, Svajcban és Daniaban is.

A kerékparomat mindennapi kozlekedési eszkozként hasznalom, és hétvégén gyakran tirdzok
kerékparon.

Egy német kerékparosturista-forumnak olvasoja vagyok, és gyakran reagalok ott a
Magyarorszagot illetd kérdésekre. Ilyen szempontbol jol tudom, hogy milyen informaciokra
van sziikségiik a kerékparosoknak, milyen az igényeik vannak €s mik a negativ tapasztalataik.

2012 tavaszan elvégeztem a Magyar Természetbarat Szovetség szervezte kdzépfoku
kerékparos tiravezetdi tanfolyamot.

Céljaim

A kerékparos turizmus a Kerékpdrosklub zdszIloshajoja lehet, llt a palyézati kiirasban.

De mi is az a kerékparos turizmus? Mindenki, aki a szabadidejét a természetben
kerékparozassal tolti, az mar kerékparos turista? A kerékparos turizmus azonos-€ a
kerékparos tarazassal?

A kerékpartirak szervezése nagyon jo dolog, és mindenképpen hozzatartozik a kerékparos
turizmushoz, de szerintem csak egy részteriiletét képezi annak.

Réadasul tobb szervezet is foglalkozik kerékpartarak szervezésével, sot kiilfoldi szervezetek
is szerveznek kerékpartirakat Magyarorszagon. Mar lattam osztrak turistacsoportokat a Duna
mentén Vac és Esztergom kozott, illetve Budapesti varosnézésen. Ezen kiviil vannak a
kiilfoldi utazasi irodak altal szervezett, tobb napos Bécs-Budapest kerékpartarak.



Az alapkérdés tehat az, hogy kik tartoznak a célcsoportba:
A hazai kerékparos turistak, akik egynapos tarat tesznek?
Akik orszagjarasra hasznaljak a kerékpart?
A kilfoldiek, akik sajat maguk szervezik a kerékpar-taraikat?
Akik egy utazasi iroda szervezésében kerékparoznak Magyarorszagon?
Vagy mind a négy csoport?

Az egyes csoportoknak kiilonbozbéek az igényeik, de persze vannak kapcsolddasi pontok is.
Ebbdl levezethetdk a célkitiizések, a megvalosithatosaguk nyilvan fligg az anyagi forrasoktol
is. Van, amit egyszeriibb, kevesebb pénzbdl lehet megvalositani, de olyan is van, ami csak
hosszl tava cél lehet, mert sok forras kell hozz4; bonyolult a tervezés és draga a kivitelezés.

Fontosnak tartom azt, hogy egy egységes orszagos rendszert alakitsunk ki a kerékparos
turizmus teriiletén, amely visszakdszon a térképeken és egyéb kiadvanyokban, az Gtjelzo
tablakon és az internetes térképeken is. Ez hasznos lehet a belfoldi és a kiilfoldi kerékparos
turistdk szdmara egyarant.

Mar most lehet latni, hogy minden térség, turisztikai hivatal vagy egyéb szervezet a sajat
jelzéseit, piktogramjait helyezi ki. Példaul szolgédlhatnak olyan orszagok, amelyek egységes
rendszert alakitottak ki, mint Svéjc, Csehorszag, Dania vagy Belgium. Németorszagban a
kerékparos uthaldzat nem egységes, bar 1étezik egy orszdgos féhalozat, de a sok regionalis,
helyi, hangzatos névvel ellatott tirautvonal rendszere attekinthetetlen, kdvetkezetlen, és
sokszor a helyi érdekek szerint keriilt kitablazasra. Jelenleg Magyarorszagon még gyér a
kerékparos utvonalak rendszere, még lenne ra mod, hogy ezt egységesitsiik.

Emellett persze még mas intézkedésekkel is lehetne javitani a kerékparos turizmus
feltételrendszerét.

Kozeli tervek, amelyek nagyobb anyagi raforditas nélkiil megvaldsithatok:

1. 0sszehivni a kerékparos turizmus teriiletén tevékenykedd szervezetek kerekasztalat,
ahhoz, hogy a fejlesztési iranyokrol, elképzelésekrdl konszenzus alakuljon ki, példaul:

Kerékparosklub

Bringaut egyesiilet

Gazdasagi Minisztérium megfelelo képviseloi

Frigoria térképkiado

Magyar Természetbarat Szovetség kerékparos tagozata

Kenyi.hu tizemeltetdje

Holkerekparozzak.hu tizemeltetoje

Kerékparos turdzasi vallalkozok (Vuelta, Popeye)

I. Erdogazdasagok képviseloi

2. Pontos felmérést kellene késziteni a meglévo kerékparos infrastruktirardl (hasonldan
ahhoz, ahogy ezt Sagan csinalta a budapesti kerékparutakkal kapcsolatban), elészor a
legfontosabb tirattvonalak mentén. Ez a felmérés tartalmazza a szallaslehetdségeket,
gasztronomiai egységeket, vizvételezeési lehetdségeket és a pihendhelyeket is. Ebben a
munkaban helyi teriileti szervezetek tevékenyen vehetnének részt.

3. Kialakitani egy orszagos kerékparturista halézatot, amely a meglévo kerékparutakat
és kisforgalmu utakat is tartalmazza, és amely a turisztikai célpontokat dsszekoti. A
kerékparat-halozat alapja a két, Magyarorszagon atvezetd EuroVelo, (alapvetden a
Bodrog-Tisza valamint a Duna mentiek) valamint a kovetkez6 utvonalak lehetnek:

a.Budapest-Balaton-(Letenye)
b.Ferté to/Sopron-Balaton
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c.Balaton-Pécs-Mohacs
d.Felsé Tiszavidék-Tokaj-Budapest
e.Budapest-Szeged(Arad)/Krésvidék
Mivel nem szamithatunk arra, hogy kiilonallo turisztikai jellegli kerékparutak a
kozeljovoben nagyobb mértékben l1étrejonnek, a legalkalmasabb kisforgalmu
kozutakat kellene erre kijelolni, illetve meg kellene vizsgalni, hogy hol van mdd a
,bringatilos” megsziintetésére. Az optimalis Gtvonal kivalasztasaban a helyi
szervezeteknek fontos szerepe lehet.
Ezekre az utakra fel lehetne fiizni a regiondlis tirautvonalat tajegységenként.
4. Ezekrol egy Wiki jellegii kellene honlapot késziteni, illetve egy nyomatott verzid
kiadéasa valamint parhuzamosan
A kerékparos utvonalak egységes kitablazasa ennek megfeleloen
6. Dontésre vinni a Balaton-Budapest konkrét utvonalat, hogy ez a projekt, amely mar
tobb vitat valtott ki, belathato idon beliil megvaldsulhasson
7. A meglévo kerékparut-halozat legszembetiinébb hianyossagainak kijavitasa (pl.
EuroVelo R6 Budakalaszi szakaszan)

o

Hosszabb tavon a kovetkezo témakrol kellene az illetéses szakmai szervekkel parbeszédet
folytatni:
- Megszlint vastutvonalakon kerékparutak 1étesitése,
- Erdészeti tulajdonban 1év6 foldutakon-ahol jelenleg tilos- a kerékparozas
engedélyezése
- Arvizvédelmi toltések bringézhatova tétele
- Turisztikai kerékparutak épitésének elokészitése, kiilondsen ott, ahol forgalmas kozut
elkertilésére nincs lehetdség



