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1. Bevezetés

Napjainkban viladgszerte egyre nagyobb szerepet kap a fenntarthaté kozlekedés
gondolata ¢és ennek koszonhetden a kerékparozas is egyre szélesebb rétegeket mozgat
meg. Az igy névekvo forgalomnak a kiszolgalasara manapsag egy komplex eszkoztar
all rendelkezésre, melynek kiilonb6zo elemei a dolgozatban bemutatasra keriilnek.

Az elmult idészakban, hazankban is tobb, a kerékparozast segitd, azt népszerisitd
intézkedés sziiletett, melyek kiilonb6z6 célcsoportokat szolitottak meg.

A kerékparos kozlekedés motivacid alapjan lehet turisztikai (sport, vagy szabadidds
kerékparozas) vagy kozlekedési (napi rendszerességli kerékparhaszndlat, melyben a
kerékpar kozlekedési eszkozként van jelen) céli. A dolgozatban az utobbi
infrastrukturalis hatterét biztositani kivano intézkedésekkel foglalkozom. Ezek a
beruhazéasok az alabbi tdrsadalmi és/vagy szakmai elvardsok teljesitését tlizik ki célul:

e a ker¢kparozas, mint egy fenntarthat6 kozlekedési mod segitése;
o kozlekedésbiztonsag novelése;
e pozitiv varoskép kialakitésa.

Ezen célok eléréséhez elengedhetetlen a kozlekedésfejlesztést komplexen kezelni: a
kerékparos fejlesztéseket a tobbi kozlekedési modalitassal egyiitt fejleszteni; azonban a
legmegfelelobb megoldas felkutatasait megneheziti az azok mikodését és a
hatékonysagat vizsgalni hivatott mérések hidnya. Az elvart célok beteljesiilésének
mérése - kiilondsképpen egy kerékparos kozlekedésfejlesztésnél - meglehetdésen nagy
szereppel bir, ugyanis a kerékparos kozlekedés szegregalsa® vagy integralasa fontos és
sz¢les korben vitatott kérdés. Ennek oka, hogy a kerékparral vald kozlekedés -
tehetetlenségénél fogva - a varosi kozlekedési modalitasok - melyek legfdbbképpen a
gyaloglas €s a motorizalt kozlekedés — kozott helyezkedik el, ezért a rendelkezésiinkre
allo kozlekedési feliileteken nehezen helyezhet6 el.

Ezen okok 0sszessége miatt sziikséges a kerékparos forgalom percepcidkon és tényeken
alapulé vizsgalatara. Ugyan dolgozatomban a szegélyen beliili kerékparforgalmat
vizsgaltam, a vizsgalat kiterjeszthetd a gyalogos forgalommal torténd egyiittvezetés
esetére is.

! szegregalni: a kiilonbozé kdzlekedési eszkdzt hasznalokat elkiiloniteni
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2. A kerékparozas helye a kozlekedési rendszerben

A kerékpar kozlekedési eszkoz, amely a jol szervezett kerékparforgalmi halozatok és a
koriiltekintéen megvalasztott kerékparforgalmi létesitmények segitségével — a telepiilési-
taji  adottsagoktol fiiggoen — jelentos mértekben vehet részt a kozlekedési
munkamegosztasban (modal split). Ezért a kerékpdarnak, mint jarmiinek a leheto
legszélesebb szerepkort kell adni a kozlekedési célu és a szabadidos célu kozlekedési
igények kiszolgdlasaban.” [2]

., Olyan, legalabb kétkerekii jarmii, amelyet emberi erd hajt, és ezt legfeljebb 300 W
teljesitmeényii motor segiti. A kerékparon a kerékpart nem hajto személy is szallithato
erre alkalmas iilésen. A kerékparon utdanfuto vontatdasara alkalmas berendezés
helyezhetd el. [ 3]

Tehat a kerékpar — tobbek kozott - egy kozlekedési eszkoz. A kerékparral valod
kozlekedés a vérosi kozlekedési modok egyik leginkdbb fenntarthatobb modja. Ennek a
modalitdsnak kornyezeti hasznai mar tisztazottak (zéré karosanyag-kibocsatas,
egészséges ¢letmod, stb.), ezekkel nem szeretnék bdvebben foglalkozni. Azonban
versenyképessége a tobbi modalitdssal szemben még nem teljes mértékben tisztazott.

2.1. A kerékparozas gazdasagi elényei

A kerékparozasnak nem csak egyéni hasznai (pl. id6beli eldnybdl szarmazd haszon stb.)
vannak, hanem tobb, a varos kozlekedésére, vagy akar a véros egészére kedvezd
tarsadalmi hatdsa van. EQy a kerékparozas gazdasagi eldnyeirél késziilt angol
tanulmany [9] kimutatta, hogy a gazdasagnak évente 2,9 milliard GBP (~925 milliard
HUF) érnek a teljes lakossdg immar negyedét kitevd, a kerékpart kozlekedési
eszkozként hasznalok.

A tanulmany megkisérelte felmérni a GCP-t? az Egyesiilt Kirdlysagban. Mindent
szamitasba vettek a kerékpareladasoktol a betegallomanyban toltdtt napok szamanak
csokkenéséig, és kerékparosonként 230 GBP (~73000 HUF) GCP-t kaptak.

2010-ben 208 millié kerékparos utazast tettek meg, 1.3 millio 0 kerékparossal 2009 6ta
- ezzel a rendszeresen kerékparozok szama 13 milliora emelkedett. Mara az angol
haztartasok 40%-a rendelkezik kerékparral, aminek a hatterében olyan tényezok allnak,
mint kerékparos kozlekedési halozat 200%-os bdviilése.

Az eladasok 28%-os novekedésének hala 3.7 millio Gj kerékpar talalt gazdara 2010-ben,
1.62 millidard GBP bevételt termelve. A 2.9 milliard GBP maradék részét a kerékparos
kiegészitok €s kerékpar-karbantartas (853 millio6 GBP), a kerékparozashoz kapcsolodd

2 GCP: Gross Cycling Product - Brutté kerékparos termék
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munkahelyek (25000 ember, akik 600 milli6 font GBP és adot termelnek), és a
csokkend tavolmaradas a munkahelyrdl (128 milli6 GBP) adjak.

A tanulmany szerint a jovOben tovabbi nyereségre lehet szdmitani: a rendszeresen
kerékparozok 2 millidrd GBP-t fognak megtakaritani a gazdasag szdmara a kovetkezd
évtizedben kevesebb betegszabadsagon t6ltétt nap formajaban. A  jelenlegi
kerékparozasi aranynak csupan 20%-os emelkedése 2015-ig 207 milli6 GBP
megtakaritast jelentene a dugdk csokkenése és 71 milli6 GBP megtakaritast a
kornyezetszennyezés csokkenése miatt. Tovabbi 516 milli6 GBP kiaknazatlan
gazdasagi potencidl rejlik azokban az emberekben, akik olyan még ledontésre vard
akadalyok miatt nem iiltek kerékparra, mint a kerékparos kozlekedésbiztonsag és az
onbizalomhiany.

A magas kerékparhasznalat gazdasidgi elénye megjelenhet a varos turisztikai
vonzerejében is. Egy varos megitélésekor is nagymértékben szamit a helyi kozlekedési
kultira helyzete. Osszehasonlitasként érdemes belegondolni, hogy mit gondolunk
példaul Amszterdamrol és mit Moszkvarol az 1. abrara tekintve. Egy ¢élhetdbb
varosképpel rendelkezé telepiilés kétségteleniil nagyobb turisztikai vonzerdvel bir a
legtdobb ember szamara.

1. abra szkvai és amszterdami utcakép (forrds: [18])
2.2. Kobzlekedési elényok

A kerékpar nem csak jaték, vagy sporteszkéz, hanem kozlekedésre, kiilondsképpen
varosi kozlekedésre alkalmas eszkoz. Tobb kutatas kimutatja a kerékparral valo
kozlekedés elonyeit a mas kozlekedési modalitasokkal szemben.
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2. abra Egyes kozlekedési modalitasok atlagsebessége (forras: [1])

A 2. abrabél leolvashato, hogy varosi kdrnyezetben 5 kilométer alatti tavolsagban —
ajtotol-ajtoig vald kozlekedésben — a kerékpar gyorsabb, mint a személygépjarmdi.

Az abran megfigyelhetd, hogy mig a gyalogos kozlekedés egyenese az origdbdl, addig a
tobbi modalitas kiilonb6zo idohatranyokkal indul. Ennek oka a kiilonb6z6 kozlekedési
eszk6zokhoz valé eljutas idéigénye.

A kerékpar ,,gyorsasaga” még szembetlindbb a kombinalt koézlekedés vizsgélatakor.
Mig a gyaloglassal egybekotott kozforgalmu kozlekedés hasznalata esetén egy ember
maximum 2-3 kilométert hajlandé gyalogolni, addig, ha az atszallasi pontot kerékparral
kozeliti meg, ez a tavolsdg 10-15 kilométerre néhet. Ez a tény egy eszkoz lehet az
egyéni gépjarmithasznalat redukalasa érdekében. Az ilyen kombinalt eszkdzhasznalat
segitése érdekében nélkiilozhetetlen megteremteni kényelmesen elérheté multimodalis
csomopontokat. Ezek az eszkozvaltasi helyek tobbféle kialakitasuak lehetnek. Mivel
dolgozatomban foként a kerékparos kozlekedéssel kivanok foglalkozni, igy par erre
alkalmas megoldast mutatnék be, a teljesség igénye nélkiil.

3. abra Fedett B+R tarol6 Németorszagban (foto: Bencze-Kovdcs Virag)

Az ilyen, a 2. dbran lathato kerékpartamaszok elhelyezése els6 1épés lehet a csomopont
kialakitasakor. A fedett kerékpar-tarolasi lehetdség megteremtése nélkiilozhetetlen,
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hiszen célunk, hogy a kerékparral kozlekedd itt hagyja a kerékparjat hosszabb
id6tartamra (altalaban munkaidejére). Ez id6 alatt a kerékpar a kedvezdtlen iddjarasi
kériilményektdl védve van, mely tulajdonsag a B+R® kozlekedést vonzobba teheti.

4. abra Zart B+R tarol6é Daniaban (foto: Balogh Gabor)

A 4. abran mar egy bonyolultabb tarold rendszer lathat6. Annak ellenére, hogy a
felhasznal6 nagyobb biztonsagban tudhatja kerékparjat, a ,,dobozoknak” tobb hatranyuk
is van. Egyfeldl a tarold bonyolultsdga nem teszi vonzéva a hasznalatat (regisztralni
kell, vagy kulcsot kérni stb.), masfeldl aruk aranytalanul magasabb a nem sokkal kisebb
funkcionalitasi hagyomanyos tdmaszoknal. Mig ennek az ara 100.000 Ft nagysagrendd,
ugy egy ,,U” tdmaszt 15.000 Ft-ért kinalnak a piacon.

5. abra Automatizalt mélygarazs kerékparoknak

Kiilfoldon tobb helyen lehet talalkozni az 5. abram lathaté ,.berendezéssel”. Ez egy
automatizalt, foldalatti kerékparparkold felszini egysége. A rendszer teljesen
automatizalt, ezzel a felhasznalonak igen vonzova teszi a kombinalt kozlekedést,
azonban telepitési koltségeit tekintve nem feltétleniil hatékonyabb a hagyomanyos
tamaszoknal.

¥ Bike and Ride: kerékpéros és mas kozlekedési mod kombinacioja

-7-



4
§;

6. abra Kerékparparkolé Amszterdam fopalyaudvaranal (forras: [14])

Az 6. abran szintén egy amszterdami példa lathat6. Az igen nagy igényeket egy ilyen,
vizen 0szd haromszintes kerékparparkoloval kellett kiegésziteni. Ezzel egyiitt az

amszterdami fopalyaudvar kornyékén levd taroldkapacitas eléri a 10.000 férdhelyet.
[14]

2.3. A kerékparos kozlekedes jellegzetességei

A kerékpdros kozlekedés olyan kiilonleges kozlekedési forma, amelynek egyarant
vannak a kozuti forgalomra és a gyalogos forgalomra jellemzo tulajdonsagai is.

Egyes megitélések szerint a gépjarmiivezetok altalaban nem jarmiinek, hanem inkdabb
., kétkerekii” gyalogosnak érzékelik a kerékpdrost és eszerint is viselkednek veliik
szemben.

A gyalogosok viszont jarmiinek tekintik a kerékparost, kiilonosen akkor, ha meg kell
osztani egymdssal a kozos utfeliiletet. Kozosen haszndlt feliilet esetében figyelembe kell
venni azt, hogy a kerékparosok hangtalanul kozlekednek, a gyalogosok pedig gyakran
nincsenek tekintettel a kerékpdarosok kijelolt utfeliiletére, vagy nincsenek tudatiban
annak, hogy a kerékparosok utfeliiletén haladnak.

Egy kerékpdros mozgdsi energidja kb. 31-szerese egy gvalogos mozgdsi energidjanak.
A kerékpdrosok és gyalogosok dltal kézésen hasznalt feliiletek konfliktusforrast
jelentenek, mert a gyalogos és a kerékparos kozlekedési modok mozgasi energidaja
jelentosen eltéro, sot a gyalogosok szamara a kerékparos veszélyforrast jelent.

Az egyensulyozas miatt a kerékparos soha nem egyenes vonalu mozgassal halad, hanem
az egyenes vonalu palyatol jobbra-balra eltér. Ennek az un. imbolygo mozgdasnak a
mértéke dtlagosan kb. 0,15 méter kétoldali tobblet-szélességgel veendd figyelembe.
Vannak azonban olyan mozgdsok, amelyek soran az imbolygo mozgas szélessége akar
0,5 méter is lehet: példaul meredek utszakaszon folfelé haladaskor. Ezt a
kerékparforgalmi létesitmények kialakitasandl figyelembe kell venni.” [2]
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Az utvonalak kivalasztdsanal a kornyezet mindsége is szerepet jatszik. Ezért célszerli
mindig a lehet6éségekhez képest a legvonzobb kornyezetben vezetni egy utvonalat,
hiszen a kerékparral kozlekedd kozvetleniil érintkezik a kornyezettel.

7. abra Amszterdam egy kiilvarosbodl bevezet6 kerékparutja

Hazankban a kerékpar kozlekedési eszkozként vald elismerése (8. abra) (foleg a
nagyvarosokban) még nem mondhato teljesnek, ezért sajnos a fent targyalt probléma
relevans. Altalanossagban elmondhatd, hogy a turisztikai céla forgalom, egy a
gépjarmiforgalomtol elkiilonitett infrastruktirat igényel, mely mentén pihendk,
térképek és egyéb kiegészitd funkciok vannak elhelyezve.

W kerékpdrozasra nyitott M elutasito szabadid&s kerékparos

8. abra A kerékpar kozlekedési eszkdzként vald elfogadottsaga Budapesten (forrds:

[’

A kerékparozas kiilonbdzd célcsoportjai kozott két f6 kategoriat emelhetiink ki. Ezek a
kategoridk eltérd tulajdonsdgu infrastruktarat igényelnek, melyeket a kovetkezd
tablazatban (1. tablazat) ismertetek.



1. tablazat Fo kerékparos célcsoportok ¢€s kiilonb6zo infrastruktara-igényeik (forrds:

[21)

Kozlekedési célu kerékparozas

Szabadidos célu kerékparozas

sima, egyenletes, kis gordiilési ellenallasu,
burkolt feliilet sziikséges;

egyenletes, de nem feltétleniil burkolt
feliiletet igényel;

a forgalomnagysagnak megfeleld
sz¢élességet €s kerékpartarolokat igényel;

megfeleld,  jarhato
pihendhelyeket igényel,

szélességet  és

az uti céljat a lehetd legrovidebb ttvonalon
igyekszik elérni, kitérék és keriild utak
nélkiil;

nem feltétleniil igényli a legrovidebb utat,
a nyomvonal lehetdleg fiizze fel a
turisztikai nevezetességeket, latnivalokat
¢és érdekességeket;

az utvonalon lehetdleg ne legyenek nagy
emelkedok;

a nyomvonalon lehetnek

emelkedok is;

nagyobb

az atlagos eljutasi sebesség altalaban 15-30
km/h;

az atlagos eljutasi sebesség altaldban 15-
40 km/h;

a  kerékparosok ismerik a  helyi |a turista kerékparosok (szabadidds

viszonyokat, de bizonyos esetekben | célcsoport részhalmaza) tobbsége nem

utiranyjelzésre is sziikség van; ismeri a teriiletet, ezért az utiranyok
jelzése sziikséges;

gyakran  kombinaljak a  kerékparos | gyakran  kombinaljadk a  kerékpdaros

kozlekedést mas kozlekedési formaval | kozlekedést mas kozlekedési forméaval

(vonat, HEV, tovabba autdbusz, metro,

stb.)

(vonat, HEV, tovabba autobusz, metro,

stb.)

2.3.1.Szabadidds célu kerékparozas

E korbe tartozik a turisztikai, természeti nevezetességekhez, kulturdlis és miivészeti
értekek megtekintéséhez kapcsolodo és a szérakozasi célu kerékparos forgalom. Ezen
kiviil a sport- €s egészség meglorzeési celu kerékparozas, amelybe beletartozik a
kirandul6 forgalom is. A sportcélu (hegyi kerékparos, palya kerékparos, BMX)
létesitmények épitési szabalyait kiilon eléirasok (az UCI* szabalykonyvei) tartalmazzak.
A csoportosan haladd kerékparosok jellegzetessége — kiilondsen szabadidds célu
kerékparozasndl —, hogy egymds melletti haladdsra torekszenek azért, hogy
kerékparozas kozben beszélgetni tudjanak. Az egyes csoportok eltérd sebességgel
haladnak, ami el6zést igényel. Ez a jellegzetesség a szabadidds célu kerékparozas egyik
nagyon fontos igénye, ezért a szabadiddés céli kerékparforgalmi nyomvonalak
tervezésénél sziikség esetén szélesebb, pl.: 3x1 halado sav biztositasa sziikséges. [2]

* UCI: Union Cycliste Internationale (Nemzetkdzi Kerékparos Szovetség kiadvanya)
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2.3.2. A kozlekedési célu kerékparozas

Ebbe a korbe tartozik a munkaba, iskoldba jarassal, ligyintézéssel, bevasarlassal
kapcsolatos kerékparozas. Ugyancsak ebbe a korbe tartozik a kdzforgalmu kozlekedési
eszkozok megallohelyei és a kiindulo pont kozotti kerékparozas.

Hazankban reneszanszat €li a kerékpar kozlekedési eszkozként vald elismerése. A
hatvanas években kozel 40%-o0s volt a kerékparhasznalat ardnya, azonban jelenleg ez a
szam Budapesten a becslések szerint a 1,5%-ot sem éri el. Kutatasok [7] szerint, az
ilyen tipusit modal-share jelenleg ,,csak” vidéken éri el a 40%-ot.

Ezzel ellentétben a kerékparos forgalom segitése, illetve annak fejlesztése egy hatékony
eszkoze lehet.

9. abra Egyes kozlekedési modok teriiletigénye (forrds: [19])

Mint ahogy a 9. abran lathatd a kerékparos kozlekedés teriilethasznalata mas
kozlekedési modokhoz képest igen kis mértékii.

A kozlekedési célu kerékparozast — foleg belteriileten — az irényhelyes5 vonalvezetés
tamogatja a leginkabb, mivel az logikus rendben csatlakoztathatdé a haldzat tobbi
elemehez. Itt szeretném leszogezni, hogy az irdnyhelyes infrastruktira nem feltétlen jar
sem szegregalassal, sem ,.egyiranyusitassal”. Hollandidban, Danidban ahol a minden
tipusu kozlekedésfejlesztést komplexen hajtottak végre, ott elvalasztott, iranyhelyes, sok
esetben kétoldali kétiranya kerékparutak sziilettek.[13]

., Gyakori, 300 m-nél stiriibb utkeresztezodések és utcsatlakozasok esetén kiilonésen
javasolt a kerékparos forgalom kétoldali, menetirany szerinti vezetése. A menetirany
szerinti  forgalmi rendben miikodé kerékparforgalmi létesitmények (egyirdanyu

® iranyhelyes: menetirany szerinti oldalon, a kozlekedésben természetes haladasi iranyokkal egyez6en
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kerékparut, kerékparsav) azeért célszeriiek, mert a helyi adottsagoknak megfeleloen
konnyen csatlakoztathatok egymdshoz és a logikus forgalmi rend szerint miikodnek. ” [2]

Egy képpel illusztralt kiilfoldi példa mutatja, amin jol latszik, hogy a tobbszor emlitett
iranyhelyesség nem vonzza magaval az egyiranyusagot.

10. abra Kétoldali kétiranyu kerékparut

A 10. abran lathat6, hogy annak ellenére, hogy nincs jelezve egy ajanlott, vagy akar
kotelezé haladési irdny, a kerékparral kozlekedok a létesitményt természetes modon,
iranyhelyesen hasznaljak.

Hasonl6 megoldasokkal taldlkozhatunk Déniaban is (11. abra), ahol az ilyen széles
(koriilbeliil 2 méter) kétoldali infrastruktirdt a nagyszamt kerékparosok miatt
szélesitéssel kell korrigalni.

11. abra Kerékparsav-szélesités Daniaban (fozo: Daniel Sparing)
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3. Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
3.1. Szegregdlds vagy integralds®?

Szamos érv szol az egyiittvezetés mellett, de vitathatatlan, hogy a legbiztonsagosabb
haladast a kozlekeddk kiilon-kiilon vald vezetése szavatolja [24]. A valosagban azonban
ez egy halozat esetén — a kapcsolodasi pontok elkeriilhetetlensége miatt - gyakorlatilag
Kivitelezhetetlen.

A szegregalas a ,,maganyos” kozlekedékben téves biztonsagérzetet kelt, amely nem
alkalmazkodik olyan gyorsan a kornyezethez, mint ahogy az valtozik. Ennek
koszonhetden a csomopontban jelentésen megnd a baleseti kockazat.

2% 2% 1% o
M gyalog- és kerékparuton
0%
M gyalogdatkel6helyen
13%
jardan

M kerékparsavon

B kerékparsav

0,
77% atvezetésében

kerékparuaton

12. abra Kerékparosokat érintett balesetek eloszlasa (forrds: [16])

A kerékparos és a gépjarmiiforgalom egyiittvezetésekor is kiilonbdzé problémakba
itkozhetiink, ezek koziil a leggyakrabban el6forduld a sebességkiilonbség, a
forgalomnagysag, a parkold gépjarmivek, stb.. A kozlekeddk integralasaval eldidézett
problémaékat — a szegregaldssal ellentétben — kiilonb6z6é eszkdzokkel enyhiteni lehet.
Ilyen lehet példaul a sebességkorlatozas bevezetése, melynek hatdsara a
gépjarmiivezetdk nagyobb figyelmet forditanak a kerékparral kozlekeddkre. Mint a 13.
abran lathato, ha 50 km/h sebességkorlatot 30km/h értékre csokkentiink a kozlekeddk
atlagsebessége nagymértékben nem valtozik.

® integralni: a kiilonb6z6 eszkozzel kozlekeddket kozos feliileten vezetni
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13. abra Sebességek valtozasa kiilonb6z6 korlatozasok esetén (forras: [1])

3.1.1.Nem motorizalt forgalmak kozotti szegregalas

A szegregalas nem minden esetben jar egyoldali kerékpartt épitéssel, erre ellenpéldat
mar dolgozatomban taldlhattunk, illetve megemlitendd még a kétoldali egyirdnyt
kerékparut vagy az Gigy nevezett semi-segregated kerékparut.

A kerékparos forgalom szegregaldsi problémai nem csak a gépjarmiiforgalommal
szemben meriilhet fel, hanem a gyalogosforgalommal szemben (14. abra) is.

kerékparcs forgalom db'cslcstralketirany

60 1z0 160 240 300 360 420 480

gyalogos forgalom fivcslesdra/kétirhng

14. abra Gyalogos ¢és kerékparos forgalom elvalasztasa (forras: [2])

1. tartomany: Onéllé vonalvezetésii egyiranyu vagy kétiranya kerékparat tartomanya
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Ebben a tartoméanyban a forgalmi adatok alapjan kizarélag 6nalld kerékparut létesitése
megengedett, a szorvanyos gyalogos forgalom a kerékparos forgalmat érdemben nem
zavarja.

2. tartomany: Elvalasztott gyalog- és kerékparat tartomanya
3. tartomany: Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut tartomanya

Ebben a tartomanyban elvalasztott vagy elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut,
0nallo gyalogut és egyidejlileg kerékparut is 1étesithetd.

A forgalmi adatok alapjan, koltségtakarékossagi okokbdl altalaban lakott teriileten
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut 1étesitése ajanlott. Elvalasztas nélkiili gyalog-
¢és kerékparutnal is célszerl a kozlekedési feliiletek ajanlott hasznalatanak jelolése.

4. tartomany: Gyalogut tartomanya

Ebben a tartomanyban a forgalmi adatok alapjan, koltségtakarékossagi okokbol
kizardlag 6nallé gyalogit 1étesitése megengedett.

5. tartomany: Flvalasztott kialakitast kerékparat és kiilon gyalogjarda, vagy gyalogut
tartomanya

Ebben a tartomadnyban a forgalmi adatok alapjdn 6nalld kerékparit és onallo gyalogut
1étesitése egyidejlleg sziikséges.

A kerékparos és a gyalogos forgalom jellegzetességeibdl adéddan tobb olyan helyzet
van, amely kritikussa teheti a kétfajta forgalom egyiitt vezetését.

Hossziranyl egyiittmozgas esetén, til nagy gyalogos forgalomnal a kerékparos
forgalom akadalyozza a gyalogosokat. Ilyen nagy gyalogos forgalmi teriiletekre
lehetdleg ne vezessiik be a kerékparos forgalmat. Ha ez elkeriilhetetlen, akkor a
kerékparosok sebességének csokkentése sziikséges a gyalogosok Iépéstempo
sebességére, vagy ki kell alakitani a kerékparosok altal hasznalhato utfeliiletet, esetleg
gyalogos- és kerékparos zonat.

3.2. Lathatésag

Konfliktusok a kozati forgalomban elkeriilhetetlenek. A konfliktusok balesetekhez
kiilonosen akkor vezetnek, ha nem ismerték fel idOben, vagy félreértették oOket. A
forgalomtechnikanak az a feladata, hogy a konfliktusokat lathatova €s kiszamithatdva
tegye, hogy ez altal balesetmentesen megoldhatok legyenek.

Ha a kerékparosok az uttestet hasznaljak, megvan az a felbecsiilhetetlen elonyiik, hogy
a jobbra kanyarod6 jarmiivek vezetdi Oket tudatosan észre kell, hogy vegyék. A balra
kanyarodok is inkdbb észlelik a szembejové kerékpdrosokat, ha azok az uttestet
hasznaljak példaul egy kerékparttnak atmindsitett jarda helyett. A jarmiivek helyzete az
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uttesten (a besorolas) — tehat a kerékparosoké is — a kozeledd konfliktusokat a masik
jarmiivezetd szdmara idében felismerhet6vé teszi.

A besorolasnal a keresztezddés felé haladva a jobbra, balra és egyenesen tovabbhalado
jarmuaramlatok biztonsagos €s attekinthetd modon szétvalnak. Ha a kerékparosokat arra
késztetik, hogy a kozlekedésbiztonsag szamara ilyen fontos folyamatban ne vegyenek
részt, annak nyomos oka kell, hogy legyen.

lll.g

11.0

A

1.0

3

15. abra Baleseti kockazatok csomopontban (forras: [19])

Ha a kerékparosoknak olyan kerékparutat vagy jardat kell hasznalniuk, amely olyan
forgalmi savtol jobbra vezet el, amelyre jobbra kanyarodé jarmiivek soroltak be, akkor a
jarmiiforgalom szokésos szervezésétdl valo ilyen eltérés sulyos és elére nem sejthetd
konfliktushelyzethez vezet az egyenesen haladd kerékparosokkal. Ha a jobbra
kanyarodo gépjarmiiforgalom erdssége egy minimalis értéket meghalad (nincs
tehergépkocsiforgalom!), akkor a kerékparosok az ilyen csomopontokban jelentdsen
veszélyeztetve vannak.[1]
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4. Kerékparozas népszeriisitésének eszkozei

4.1. Kommunikacios eszk6zok

Budapesten a kerékparozas részaranya jelentésen novekszik. Ez a novekedés a nagyobb
kerékparos beruhazéasok el6tt megkezdddott, valdszintlileg a kiillonféle kommunikacios
eszkozok hatdsara. Ilyen eszkoz volt példaul a hazénkban is létrejott Critical Mass
mozgalom, melynek elsé megrendezése évében (2006) a kerékparral kozlekedok szama
megduplazodott.
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40%
30%
20%
10%

0%

m kozosségi kozlekedés
H személygépkocsi utas
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M gyalog

népszer(sitd  egy évvel a hat évvel a
kampany el6tt népszer(sitd népszer(sitd
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mUszaki
intézkedések
utdn

16. abra Kommunikacids eszk6zok hatdsa Németorszdgban a kozlekedési mod
megvalasztasara (forras: [1])

Napjainkban mar szamos, a kerékparozast népszeriisité szervezet van, ilyen példaul a
Magyar Kerékparosklub vagy a Hungarian Cycle Chic. A Magyar Kerékparosklub
égisze alatt futdé Bringdzz a munkaba! kampéanyokban évente atlagosan 10.000 ember
vesz részt. [15]
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17. abra Divatos kerékparozas (forrds: [22])

A Hungarian Cyle Chic a sokak 4ltal a kerékparhasznélat ellen felhozott probléma, a
sziikséges specialis 61t6zék cafolasan dolgozik.[22]

4.2. Infrastrukturalis eszk6zok

4.2.1.GépjarmUforgalomtdl elvalasztott kerékparforgalmi
létesitmények

A, Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” c. Utiigyi Miiszaki ElSirasban a
kovetkezd definiciot taldljuk kerékparforgalmi Iétesitményre: ,,Kerékparforgalmi
létesitmény minden olyan kozlekedési infrastruktura elem, amelyek hasznalata a
kerékparral kozlekedok szamara nem tilos.” [2]

Ez a megkozelités mar az ) gondolkoddsmoédot (vagy a régit, amikor még nem volt
ilyen probléma) tiikrézi, miszerint ,.kerékparozni mindenhol szabad, ahol nem tilos”.

A gépjarmiforgalomtol és a kerékparos forgalom elvalasztasanak hatarértékeit a 18.
abra mutatja.
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18. abra Motorizalt forgalom és kerékparos forgalom elvalasztasa (forras: [2])

Az egyes tartomanyok jelentése:

=

a keré¢kparos forgalom és a gépjarmiiforgalom szétvalasztasa nem indokolt

2. atmeneti tartomany: a szegregalas a forgalom-osszetételek, a kozuton
megengedett sebességnek és a forgalomnagysagnak a fiiggvényében indokolt
lehet

3. akerékparos forgalom és a gépjarmiiforgalom szétvalasztasa indokolt

4.2.1.1. Kerékparut

A kerékparut ,,jelzétablaval kerékparutként megjeldlt kozut ™. [5]

Mint dolgozatomban mar emlitettem, az ilyen tipusu kerékparforgalmi létesitmény
alkalmazasanak lehetdsége igen korlatozott. Ennek kialakitasat nagyon koriiltekintéen
kell végrehajtani, kiilonosképpen a csomopontokban talalhatd konfliktuspontokra kell
nagy figyelmet forditani. Két altipusra bonthat6, miszerint:

e cgyoldali, kétiranyu: az tttest egy oldalan kialakitott kétiranyu kerékparforgalom
biztositasara alkalmas feliilet
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19. abra Kerékparutak kialakitasa (forrds: [1])

Az egyoldali infrastrukturdknak szamos hatranyuk van (nem szolgaljak ki azonos
szinvonalon a kozut két oldalat, felesleges atvezetéseket generdlhatnak, melyek
konfliktuspontokat sziilnek, nehezen csatlakoztathatok egy haldzatba, stb).

4.2.1.2. Gyalog- és kerékparut

,Jelzétablaval gyalog- és kerékparutként megjelolt ut, amelyen a gyalogos és
kerékparos forgalom részére fenntartott utfeliilet, amely burkolati jellel és eltéré szinii
burkolattal is kijelélhetd.” [5]

A gyalog- és kerékparutaknak KRESZ szerint két altipusa van:

e clvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut
e clvalasztott gyalog- és kerékparut

elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut

Az ilyen tipust infrastruktira — fOleg kozlekedés célu — kerékparozasra javarészt
alkalmatlan. Hivatasforgalmi kerékpdrozasnal a tervezési sebesség 20km/h feletti
(inkabb 30km/h). Ilyen sebességli forgalom ¢€s egy atlagos gyalogossebességii (4km/h)
forgalom ko6zos feliileten valo vezetése szamos konfliktust eredményezhet. Kiiltertileti
szakaszokon alkalmas infrastruktura lehet akar ez a tipus is, de kizarolag szorvanyos
gyalogosforgalom mellett. [8]
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elvalasztott gyalog- és kerékparut

A probléméak hasonloak az elézéekben leirtakhoz, hiszen az elvalasztas a legtobb
esetben nem egy fizikai akadaly, hanem példaul ,,K” szegély vagy felfestés.

Vérosi kornyezetben altalanosan elfogadott szabaly, hogy a gyalogosforgalom terhére
nem szabad jarmiiforgalmat tervezni.

4.2.2. Szegélyen beluli kerékparforgalmi létesitmények

A szegélyen beliil vezetett kerékparforgalmi létesitmények nagyrészt iranyhelyesen
vannak vezetve. Mint mindenre, természetesen erre is lehet talalni kivételeket, mind
hazaiakat, mind kiilfoldieket.

20. abra Tapolcaii kétiranyt kerékparsav (forras:[21])

Elmondhat6 azonban (tapasztalatok szerint, melyet mérés nem tdmaszt ald), hogy ezek a
kétiranyu, egyoldali kerékparsavok nem népszeriieck [21] a hasznalok korében. A
kerékparral kozlekedd (foként a ,helytelen” irdnyba kozlekedd) szubjektiv
biztonsageérzetét csak egy aranytalanul nagy biztonsagi tavolsag segitené, melyet ilyen
esetben célszerlibb iranyhelyes kerékparsav kialakitasdra aldozni. Tovabba ennél a
kialakitasnal ismét elmondhat6 az egyoldalisag szdmos hatranya.

4.2.2.1. Kerékparsav

A kozuton burkolati jellel kijelolt — kerékparosok kozlekedésére szolgalo — kiilonleges
forgalmi sav.” [3]
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A keré¢kparsav a vonatkoz6é miiszaki eldiras szerint [2] ©6nalld kerékparforgalmi
l1étesitmény mely a kerékparral kozleked6k szamara 6nalld haladési savot jeldl ki az
uttesten, a folyopalya szakaszokon a gépjarmii forgalomtol elvéalasztva. Kerékparsav
l1étesitésének feltétele a 8. diagram szerint elég tag tartomanyban mozog. Lakott
teriileten beliil 30 km/ h megengedett sebesség f616tt minden esetben javasolhatd 4000
E/nap forgalomto6l, akar 20.000 E/nap forgalomig.

., A kerékparsavot az uttest tobbi részetol folytonos - az utkeresztezodésnél, tovabba ahol
a jarmiivek varakozohelyét az uttest széle és a kerékparsav kiilso széle kozott jeloltek ki,
szaggatott - sdrga vonal vdlasztja el.” [4]

A jelenlegi szabalyzas szerint két kiilonbozo ,.tipust” kerékparsavot kiilonboztetiink
meg:
o kerékparsav zarovonallal (hagyomanyos kerékparsav)

e kerékparsav elvalasztovonallal

A nevében szintén kerékparsavnak nevezett nyitott kerékparsavot, a kovetkezo, 4.2.2.2
fejezetben mutatom be, mivel ennek mind hasznalata, mind kialakitasa kiilonbozik a
kerékparsavtol.

Kerékparsav zarovonallal

Ez a tipusu infrastruktira a kozlekedok szegregélasat hivatott szolgalni. A kerékparral
kozlekedbknek a sav hasznalata kotelezO, abbol csak akadalyoztatas esetén szabad
kilépni. A kerékparon kiviil egyéb jarmiivel a savra hajtani tilos.

Kerékparsav kialakitasa olyan helyeken indokolt ahol, mind a motorizalt, mind a
kerékparos forgalom nagysaga jelentds.

Tobb olyan kiilfoldi példat latni, ahol az elvalasztasra szaggatott vonalat alkalmaznak,
ezzel segitve a természetes savvaltasi mandvereket.

Kerékparsav elvalasztovonallal

Ez a tipusu infrastruktira nem azonos az ugynevezett ,,nyitott kerékparsavval”. A két
tipus ilizeme kozott jelentds kiillonbségek vannak. A zardvonal elvalasztovonalra valo
valtdsa olyan esetekben indokolt, ahol a keresztirdnyll jarmiimozgas lehetdségét
biztositani kell. Ilyen mozgasra lehet igény mind a motorizalt, mind a nem motorizalt
forgalomrészérdl.

Esetek keresztiranyl forgalom realizalhatosagara:

e szegély menti parkolas
e Dbecsatlakozo6 iranyok (akar egyéb utak, akar kapubehajtok)
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A csomopontok el6tt célszerii az elvalasztovonal alkalmazasa, mely kialakitas, egyfajta
jarmiiosztalyozot eredményez 21. abra.
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21. abra Sebességkiilonbségek csomopontban (forrds: [4])

Ez a fonddas noveli a csomoOpontokban a kozlekedok egymadsra forditott figyelmét, igy
csokkentheti a baleseti kockazat.

4.2.2.2. Nyitott kerékparsav

,, Az uttesten fehér szinii burkolati jellel kijel6lt, a kerékpar és kiilonleges esetekben (az
egymas melletti elhaladashoz sziikséges hely biztositasa érdekében) egyéb jarmii
egyiranyu kozlekedésére szolgalo kiilonleges forgalmi sav.” [5]

A nyitott kerékparsav a magyar gyakorlatban, napjainkban egy ujfajta infrastruktura,
igy hazai — mar meglévd - példat még nem tudok bemutatni. Kiilfoldon szdmos helyen
talalkozhatunk ezzel az eszkozzel. Az EU szamos orszagaban a kerékparos kozlekedés
biztonsdganak javitdsara, a forgalom csillapitdsdra mar széles korben alkalmazott a
nyitott kerékparsav. [22]

A kiilfoldi gyakorlat azt mutatja, hogy nyitott kerékparsav olyan forgalom-osszetételi
szakaszokon valik
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A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét oldaldn 0,12-0,12 cm fehér szinti 2-2-es
vonalkiosztasi szaggatott burkolati jellel jeldlt, elvalasztott, (1,0+0,25) 1,25 méter
sz€les sav. A kozuti forgalom forgalmi savjanak minimalis szélessége 3,50 méter. Ez a
kozEéps6 sav kétiranyu forgalom céljara hasznalt feliilet.[4]

A gépjarmiivel kozlekedd hossziranyt mozgasra csak a kerékparforgalom zavarasa
nélkiill veheti igénybe a nyitott kerékparsavot. Ilyen szitudcio Iéphet fel példaul
kétiranyu  gépjarmiiforgalomkor, gépjarmii-gépjarmii  elézésekor vagy jobbra
kanyarodas céljabol. Sziikség esetén a kerékparos is kiléphet a nyitott kerékparsav
tertiletébdl. A kerékparral kozlekedd akadélyoztataskor, vagy balra kanyarodéaskor
hagyhatja el a savot. E savok kiépitése olyan utakndl, amelyeknél fokozott a parkolési
igény ¢€s intenziv az atmend forgalom, vagy nagy a rakodasi igény, csak akkor
ajanlhato, ha szigorian érvényesitésre keriil a megallasi vagy varakozasi tilalom, vagy
parkolok és rakodo helyek létesiilnek az utfeliileten kiviil. A biztonsagi hatds novelése
érdekében a nyitott kerékparsavok szdmara ajanlott feliilet kialakithatd a kozuttol eltérd
burkolati szinnel is, vagy fehér szinli piktogramok alkalmazhatok a kerékparosok
sdvjanak feliiletén.

A létesitmény alkalmazéisa a kerékparos forgalom szamara eldonyos lehet tovabba
torlodasok esetén, mivel a gépjarmiiforgalom szamara tiltott a kerékparos forgalom
akadalyoztatdsa, igy a kerékparral kozlekedoknek akadalymentes feliilet all
rendelkezésiikre.

Nyitott kerékparsav 2-szer 1 forgalmi savnal
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22. abra Nyitott kerékparsav 2-szer 1 forgalmi savnal (forras:[2])

Az 22. abra jol demonstrdlja a kialakitott keresztmetszetet. Ilyen kialakitasnal a
kozépso tereldvonal elhagyésaval, valamint a sz¢élsé elvalasztovonalak 1étesitésével all
eld az 1 forgalmi rend.

-24 -




23. abra Nyitott kerékparsav kialakitasa

A 23. abran lathatdé az emlitett ,,mddositott” kialakitas. A kozépsd terelévonal
felmarasaval és a két sz€ls6 elvalasztovonal kialakitott rend a kovetkezo:

e a kerékparral kozlekedd csak indokolt esetben (akadalyoztatds, kanyarodas)
1éphet ki a savbol
e a gépjarmiiforgalom a két elvalasztovonal kozott haladhat, azonban két

gépjarmii egymas melletti elhaladasanak biztositasa érdekében igénybe vehetik a
kerékparsavot

Nyitott kerékparsav 2-szer 2 forgalmi sav esetén

min. 3,00

min. © 2,50

24. abra Nyitott kerékparsav 2-szer 2 forgalmi sav esetén (forras: [2])

Ennél a kialakitasnal hasonldéan az el6zOhoz a gépjarmiiforgalom csak bizonyos
esetekben veheti igénybe a kerékparral kozlekeddk szaméra kialakitott feliiletet. A
kerékparosokra vonatkozo szabalyok megegyeznek az elézdvel.
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Kialakitds szempontjabol itt a kozépsd tereldvonal megmarad. Itt az elézések
realizalhatdsadganak érdekében hasznalhatjak a gépjarmiivek a kerékparsavot.

4.2.2.3. Kerékparos nyom

,, Az uttesten elhelyezett, kerékpart és nyilat mutato sarga szinii burkolati jel.” [3]

A kerékparos nyom egy, az utfeliileten kijelolt kerékparforgalmi létesitmény, mely a
kerékpar ajanlott haladasi feliiletét hatarozza meg az utfeliileten. Ilyen kerékparozast
segitd Uutburkolati jelet hazankban is tobbfélét alkalmaznak, de a nemzetkozi
gyakorlatban is kiilonféléket taldlhatunk.

Paris, France Denver. Colorado Portiand, Oregon
25. abra Kiilonb6z6 kerékparos nyomok (forras:[10])

A kiilonbozo jelolések altal elért hatasokat, egy san fransisco-i példa alapjan a 2.
tablazat mutatja.

2. tablazat Kerékparos nyom hatasa [10]

Viselkedés Elotte Utana
jelolés nélkiil Kerékpar hazban | Kerékpar dupla
1158 mintaelem | 570 mintaelem ¢l alakkal
Jardan kerékparozok 6,5% 4,9% 4,1%
Rossz iranyba 3% 3,3% 0,6%
kerékparozok
Ellenségesen viselkedok 0,15% 0,17% 0,12%
Kerékpar és parkolé jarmii 100cm 120cm 120cm
tavolsaga
Kerékpar és savban 77,5cm 137,5cm 145cm
elhaladé jarmii tavolsaga 150 mintaelem 59 mintaelem 150 mintaelem
Parkolo és elhalad6 jarmii 140cm 170cm 165cm
tavolsaga (kerékpar
jelenléte nélkiil)
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A Magyarorszagon hasznalt kiilonbozé piktogramok jelentése véleményem szerint a
kovetkezok lehetnek:

o kerékpar ékkel:
egy hianyzo szakasz potlasa a meglévo kerékparforgalmi halozatbol. Ez a
halozat nem feltétlen kell, hogy dedikalt 1étesitményekbdl alljon. Ilyen
haldzat lehet egy kerékparozasra alkalmas utca is.

e kerékpar nyillal (nem eleme az Utiigyi Miiszaki El3irdsnak):
csomoponti atvezetéseknél a javasolt irany (mely lehet a meglévo
kerékparforgalmi halézat vagy akar egy forgalmat vonzd 1étesitmény is)
jelolése. Ez a tipusu kerékparos nyom alkalmas, illetve ajanlhat6 ttirany
jelzo tablak, utburkolati jelként valo ismétlésére.

26. abra Kerékpar piktogram utiranyjelzésre
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A teljesség igénye miatt itt bemutatnam a hazai eldirasban talalhato kétféle jelolést.
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méterenként (forras: [2])

28. abra Kerékparos nyom
atvezetésekben (forras: [2])

A kerékparos nyom ott alkalmazhato, ahol a kerékparos forgalom kozuti forgalomtol
valo elvadlasztisa nem feltétleniil sziikséges, vagy a szabalyozasi szélességen beliil
valamilyen okbol nem lehetséges, vagy fontos a kerékpdros forgalom jelenlétének
kihangsulyozdsa, vagy a kerékparforgalom szempontjabol fontos a halozati elemek
folytonossaganak jelolése.

A kerékparos nyom a gépjarmiivezetok szamara figyelem felhivo hatdasu, a
kerékparosoknak pedig a haladds nyomvonalat és iranyat jelzi. Ilyen helyszinek
lehetnek kozepes forgalmu utak, a csomoponti atvezetések, jarmiiosztdalyozok, vagy az
egyiranyu utcaban kozlekedo kerékparosok helyének kijelolése, stb.

A kerékparos nyom nem onallo épitett létesitmény, hanem a meglévo utpalya vagy
forgalmi sav feliiletére folfestett sarga szinii burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az utpdlya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helyezkedik el. A
burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazds kornyezetének, koriilményeinek
koriiltekinté figyelembe vételével kell meghatarozni. A parhuzamos parkolok mellett
kialakitasra keriilé kerékpdros nyomnal figyelembe kell venni az ajtonyitisok miatti
oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a
burkolaton.” [2]

A kerékparos nyom alkalmazéasa egy bizonyos aspektusbol vitatott, miszerint nem
tisztazott jelenleg, hogy pontosan milyen teriileteken teljesit megfeleléen. Mivel a mar
tobbszor emlitett szegregalas kérdésére adhatd valaszok is megoszlanak, igy van aki
annak a hive, hogy a kerékparos nyomot ,mindenhova” fel kell festeni, ahol
kerékparforgalomra kell szamitani, van aki szerint viszont csak korlatozottan kell
alkalmazni, mert strti alkalmazas esetén elveszitheti a jelentéségét. Sajat allaspontom
szerint a jelenlegi kozlekedési kultira esetén, ahol van barmilyen szegélyen beliili
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kerékparforgalmi 1étesitmény, ott a gépjarmiivezetdk nagyobb figyelmet forditanak a
kerékparral kozlekeddkre. Ez a problémakdér a kozlekeddket eszkozhasznalattol
fiiggetlentil érinti, mivel nem csak a kerékparos forgalomra hivja fel a figyelmet, hanem
a kerékparral kozlekeddknek is tdmogatast biztosit.

4.2.2.4. Széles forgalmi sav

A széles forgalmi sav lehetové teszi azt, hogy a kerékparosok a kozut feliiletén, a kdzuti
gépjarmiforgalom ,,zavarasa” nélkiil haladjanak, mivel a savban lehetévé valik a
kerékparral kozlekedok savon beliili elézése. Annak ellenére, hogy nincs 0nalld
kerékparforgalmi l1étesitmény kialakitva, torlodasok esetén a kerékparral kozlekedok itt
is akadalymentesen kozlekedhetnek.

A sav lakott teriileten alkalmazhat6 folyopélya szakaszokon vagy csomoponti
atvezetéseknél, kedvezden Osszekapcsolhatd a kerékparsavval, kiilondsen csomoponti
atvezetéseknél.

A széles forgalmi sav sziikséges minimalis méretét a 3. tablazat tartalmazza.

3. tablazat Széles forgalmi sav méretei (forras: [4])

A forgalmi+biztonsagi sav szélessége
a kerékparos azonos iranyu
haladasakor
A gépjarmiivek Személygépkocsi Tehergépjarmii és
engedélyezett forgalom esetén autobusz

sebessége (km/h) forgalom esetén

30 km/h-ig 3,50 4,00

50 km/h-ig 3,75 4,25

70 km/h-ig 4,00 4,50

A széles forgalmi savban kialakithato kerékparos nyom is indokolt esetekben, példaul
csomoponti atvezetésekben.

4.2.3. A kerékparosbarat kozutfejlesztés egyéb eszkozei

A kerékparforgalom megfeleld biztositasara sok esetben elegendd mindossze
utiranyjelzd tablakkal jeldlni egy kerékparforgalmi nyomvonalat. Az ilyen kitablazas
mellett megjelenhet forgalomcsillapitds vagy sebességcsokkentés is. Mint ahogy a 18.
abran lathaté nem indokolt mindig 6ndlldo kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa.
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Ilyen esetekben aprobb forgalomtechnikai beavatkozasokkal lehet segiteni a
kerékparozast. Ilyen beavatkozasok lehetnek példaul a kovetkezok [12]:

e csomopontok feliilvizsgalata:

szegélysiillyesztés

o jelzdlampa-program feliilvizsgalata

o eldretolt kerékparos felallohely kialakitdsa (22. dbra)

o sebességcsokkentd kiiszobok kerékparosbarat kialakitasa

(@)

i

29. abra Eldretolt kerékparos felallohely

e folyopalya feliilvizsgalata:
o csatlakozo6 utaknal kerékpar piktogramok felfestése
figyelemfelkeltd, kommunikacids eszk6zok alkalmazasa
oldalbeémlds viznyeldk kialakitsa a racsos fedlapok helyett
kerékparos nyom felfestése az ajtézonan kiviil parkolok mellett
buszsavban lehetdvé tenni a kerékparozast
parkolasi rend feliilvizsgalata a kerékparos kozlekedés szempontjabol
(30. abra)

O O O O O

fargalom Iramya

30. abra Ferde parkolas iranyanak megforditasa, melynek koszonhetéen a
gépjarmiivezetd latomezojébe helyezkedik el a kerékparral kozlekedd (forras: [2])

4.2.4. Kerékparos kozlekedés egyiranyu utcakban

Az egyiranyu utcdkat az autoforgalom tervezoi talaltak fel. A hatvanas években
megkezdett térhoditasa csucspontjat még messze nem érte el. Az auto esetében
telepiilésen beliil az ut hossza alig szamit a parkolohely keresés idejéhez és a forgalmi
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dugok problémajahoz képest. Az egyiranyu utcak lehetové teszik, hogy varosaink és
falvaink keskeny utcdin tobb auto kézlekedhessen, és mindemellett rendelkezésre alljon
még utfeliilet a parkoldashoz is. Az egyiranyu utcik az autoknak megfelelo varosok és
falvak kialakitasanak nélkiilozhetetlen épitokovei.

A kerékpart mindenekelott azért hasznaljak, mert vele gyorsan és keriiloutak nélkiil
celhoz lehet jutni. Elonyeit a kerékpar csak akkor tudja kihasznadlni, ha a teljes
uthalozat minden iranyban atjarhato. Az egyiranyusitasok keriiloutakat okoznak, ami a
kerékparozas vonzerejét elveszi. Ez elsésorban a telepiilées kézpontjara (atkelési
szakasz, bevasarlo utca) érvényes.

Azért, hogy ,,masok autoi” ne mehessenek keresztiil, varosszéli teriileteket is egyre
gyakrabban alakitanak at egyiranyu utcak utvesztojéve. Ezaltal olyan utcdakban is
megnehezitik vagy ellehetetlenitik a kerékparos forgalmat, amelyek sok kerékparos
szamara nagyforgalmu foutak elkeriilo utjakent szolgalnak.

A kerékpar legfontosabb elonye, az idomegtakaritas, az egyiranyusitasok révén elvész.
Legnagyobb hatranya, az autoforgalom altali zavaras és veszélyeztetettség,
megerosodik. Az egyiranyusitasokkal az autoforgalom tervezoi ontudatlanul a kerékpar
elleni tokéletes stratégiat talaltak ki.

A gyalogosokhoz hasonloan a kerékparososok is tudjak, hogy a szembejévo auto
kevésbé veszélyes, mint az el6zd, hiszen négy szem tébbet lat, mint kettd.” [1]

Az egyiranyt utcak megnyitasa ellenirdnyban a kerékparral kozlekeddk részére tobbféle
forgalomtechnikai beavatkozassal érhetd el. Az Utpalya szélességének fiiggvényében az
eddig felsorolt infrastrukturalis megoldéasok koziil barmelyik alkalmazhato.
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5. Kerékparforgalmi létesitmények vizsgalata

Minden fejlesztési folyamat egy igény felmeriilésével kezdddik. Ez az igény létrejohet
egy adott infrastruktara hidnya, vagy annak nemmegfeleldsége miatt. Kerékparforgalmi
1étesitményeknél - kiilonosképpen szegélyen beliil vezetetteknél - nagy szereppel birnak
a felhasznaloi oldal percepcioi, mivel ezek nagymértékben kiilonbozhetnek egymastol.
A kiilonbozoségek okai lehetnek a kovetkezok:

e a kerékparral kozlekedd sebessége latszolag sokkal kisebb a gépjarmiivekénél,
illetve nagyobb a gyalogosokénal;

o cgy a gépjarmiiforgalomtol elvalasztott kerékparos infrastruktira nagyobb
latszolagos biztonsagérzetet ad a kozlekeddnek;

e a gépjarmiivezetokkel szemben ldtszolag nagyobb karosanyag-kibocsatas miatti
egészségkarosodas éri a kerékparral kozlekedot;

o sth.

Ezeknek a szubjektiv tapasztalatoknak a visszacsatolasa és ezzel a projektekbe vald
beépitése kiemelten fontos, mar a tervezési fazisban. Amennyiben olyan infrastruktirak
¢épiilnek, ahol ezek a percepciok be vannak épitve — tehat a tervezési és a kivitelezési
fazisokban figyelembe veszik a valOsziniisithetd percepciokat -, azzal ezek
keletkezésének késdbbi kikiiszobolését érhetjiik el.

A 31. 4dbra egy igy kivitelezett intézkedés folyamatat mutatja be.
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31. abra Egy idealis beavatkozasi kor

A tervezési, illetve a dontéshozoi fazisokban a percepciokon kiviil tartalmaznia kell a
visszacsatolasoknak objektiv adatokat is. Ilyenek lehetnek példaul forgalomnagysagok
(gyalogos, kerékparos és gépjarmii), baleseti adatok, stb. Ezek elengedhetetlen
informacioértékkel birnak egy kozlekedésfejlesztésnél.

Objektiv adatok meghatarozasara kiilonb6z6 modszertanok léteznek. A motorizalt
forgalom mérésére hazdnkban mar tobb alkalmazott modszer létezik, azonban a
kerékparos forgalom mérésére kevesebb rendszert talalunk. A kézi szamolason kiviil, a
gépjarmiiforgalmat mérd berendezésekhez hasonld automata berendezésbdl is tobb
tipust létezik. Ilyenek lehetnek a kovetkezok [6]:

¢ infradetektorok,
e lézeres megfigyeld eszkozok,
¢ induktiv hurokdetektorok,
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e ultrahangos és mikrohullamu detektorok,

e pneumatikus eszk6zok,

e RFID rendszerek,

e video detektorok, kameras megfigyelO rendszerek,
o rezgésdetektorok.

Tovébbi vizsgalando jellemzé minden — a kozlekedést érintd6 — beavatkozéas utan az
érintettek 01j, megvaltozott viselkedése. Ez a tényez0 visszavezethetd az adott szakasz
baleseti adataibol, azonban célszerli baleset-megelézés szempontjabol a vizsgalatot
idében elérébb helyezni. A megvaltozott viselkedés vizsgalata szolgalhat objektiv és
szubjektiv adatokkal is. Abban az esetben, ha a felhasznalok tapasztalatait kikérdezéssel
mérjik fel, ugy az eredmény percepciokon fog alapulni. Ezzel ellentétben, ha a
felhasznalok viselkedését szamszerlileg vizsgaljuk természetesen objektiv adatokat
kapunk. Ilyen lehet a baleseti adatok vizsgalata, vagy akar megfeleld eszkozok
rendelkezésre 4alldsa esetén, a viselkedés valtozdsa vided analizisek segitségével
szdmszeriisithetd.

5.1. A mérés menete

Dolgozatom keretein beliil a fent leirt vizsgalati eszk6zok, kutatasi modszertanok egy
szlik alkalmazasi lehetdségét szeretném bemutatni, a kerékparos forgalom vizsgalatara.

Dolgozatomban szegélyen beliili kerékparforgalmi létesitményeket vizsgaltam, ezért
valasztottam a Margit hidat, illetve a Karoly korutat vizsgélati helyszinként.

A két helyszin valasztasanak okai a kovetkezok:

e kozel azonos hosszsagl szakaszok;
e hasonlo idében kivitelezett beavatkozasok torténtek;
e az intézkedések hatdsdra az Tttesten, szegélyen beliili kerékparforgalmi
létesitmények lettek kialakitva, mig azel6tt a terlileten nem volt ilyen;
e hasonlo6 forgalmi adatok mérhetdk a két szakaszon;
e hasonld keresztmetszeti forgalmak vannak jelen a két teriileten (oldalankénti
gyalogjarda, két forgalmi sav, villamospalya).
Kiilonb6zd vizsgalati modszereket, illetve kiilonb6z0 adatokat gylijtéttem a két
helyszinrdl, azok relevancigjat figyelembe véve. Mig a Margit hidi mérésnél
alkalmaztam vide6 analizist a kozlekeddk viselkedésének mérésre, ugy a korati
elemzésnél az 0ndllo kerékpdros létesitménynél ezt nem tartottam sziikségesnek.
Figyelembe vettem az objektiv tényeket, a kozlekeddk viselkedését, és a felhasznaloi
tapasztalatokat.
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Obijektiv tények vizsgalata

Ezt a feladatot a rendelkezésemre allo tervek, illetve helyszini bejarasok segitségével
végeztem. Tény tovabba az adott szakaszok kerékparos forgalmanak nagysaga is, mely
nagyban befolyasolja a kozlekeddk viselkedését.

A kerékparos forgalom mérését a Margit hidi vizsgalatok esetében kézi szamlalassal
végeztem, reggeli, illetve délutani forgalom mellett. A Karoly korati kerékparos
forgalmat a vizsgalt szakasz kozelében taldlhatd automata kerékpar forgalomszamlald
berendezés adatira hivatkozva becsiiltem.

A kozlekedok viselkedésének vizsgalata

A kozleked6k viselkedését, az emlitett két mddon vizsgiltam. Készitettem egy
kérddivet (1. melléklet), melyet két kiilonbdzd csatornan toltettem ki. Osszesen 105
érvényes ivet tudtam elemezni, melybdl 61 darabot on-line kitoltok szolgaltattak, mig a
maradék 45 darab személyes kikérdezés eredményén alapul. A kétféle kérdezés
eredményeit bizonyos vizsgalatokndl kiilon kezeltem dolgozatomban, hiszen
kozlekedési szokdsaik eltérdek lehetnek. A személyes kérdezést hétkoznap reggel
végeztem, igy az itt kikérdezettek mind rendszeresen haszndljdk kerékparjukat
kozlekedési eszkozként, mig az on-line valaszadok kdzott van olyan (32. abra), aki nem
napi rendszerességgel hasznalja kerékparjat.

csak hétvégén
2%

naponta
52%

32. abra A valaszadok kozotti kerékparhasznalat gyakorisaganak megoszlasa

A Margit hidi infrastrukturalis beavatkozéds hatdsara végzett vizsgdlatom egy nem
reprezentativ kutatds eredményeit adta. Ennek oka a tdjékoztaté jellegli vided analizis,
hiszen itt nem 4allt rendelkezésemre erre a feladatra alkalmas szoftver, igy
referenciapontokhoz viszonyitott tavolsagokat tudtam mérni pillanatképeken.
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Masik ok, hogy a vizsgdlat idOpontjaban a kialakitds még tjszerii volt, ennek
kovetkeztében még nem alakult ki a végleges kozlekedési kulttra, igy ennek pontosabb
vizsgalatara tettem kisérletet a készitett kérddiv segitségével. Ennek eredményét
azonban tobb, szubjektiv tényezd befolyasolhatja, igy azt késébb (az 5.3. fejezetben)
mutatndm be.

Ezek a mérések Osszességében egy-egy orat vettek igénybe melyek azonos
napszakokban, reggeli, illetve délutani csticsorai forgalomban bonyolddtak.

A felhasznaloi tapasztalatok vizsgalata

A felhasznalo6i tapasztalatokat - hasonloan a kozlekedok viselkedéséhez - kérddivezés
segitségével vizsgaltam, mely sordn célirdnyos kérdéseket intéztem az érintettekhez.

5.2. A mérés eredménye

5.2.1. A két vizsgalati helyszin bemutatasa

Margit hid

Margit tér g

hy | Budapest |
Il kertlet J#

33. abra A Margit hid és kornyékének kerékparos "hétérképe"’ (forrds: [24])

A vizsgalt szakasz hossza koriilbeliil 600 m, melyen az atlagos napi forgalom (ANF)
2009-ben 80.000 E/nap volt [11], ebbdl a mért kerékparos forgalom 180kp/ora/irany.
Dolgozatom készitésének idejében a hidon feltjitasi munkalatok voltak folyamatban. A
tervezett beavatkozasok, fOleg a hid rekonstrukcigjat céloztdk meg, azon a
forgalomtechnikat mélyrehatdan érinté valtozasokat nem terveztek. A hidat a korabbi

" kerékparos hétérkép: a kerékparforgalom nagysagaval aranyos vonalvastagsaggal rajzolt térkép
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forgalmisav-szélességekkel alakitottak ki, a kerékparos kozlekedés segitése céljabol az
¢északi oldalon elvélasztott gyalog- és kerékparutat kiviteleztek. Mérésem idején a déli
oldalon ideiglenes, de vizsgalhato kerékparos nyom volt felfestve az alabbi kialakitas
szerint:

a kiilso forgalmi sav szélessége 3+3,3 méter;

a kerékparos nyom tengelyvonalanak szegélytdl vett tavolsaga 0,75 méter,

a kerékparos nyom hossza 1,9 méter, szélessége 1 méter,

a kerékparos nyom piktogramok egymastol mért tavolsaga koriilbeliil 50 méter
a kiemelt szegély magassaga koriilbeliil 30 centiméter.

34. abra Margit hidi kerékpéaros nyom

Az itt kialakitott kerékparos nyom céljai a kovetkezok:

figyelemfelkeltés a kerékparral kozlekeddkre;

az egylittkozlekedés segitése;

az ideiglenes forgalmi rendben a kerékparos kozlekedés megfeleld biztositasa;
bizonyos iranyok megtételének akadalymentes biztositasa;

a kotelezd kerékparut-hasznalat aldl valo felmentés.

Karoly korut

A Karoly korut Budapest centrumaban talalhato, a kerékparforgalmi halézat frekventalt
teriiletén. Tobb buszjarat kdzlekedik a vizsgalt szakaszon, illetve a gépjarmiiforgalom is
jelentds, hiszen egy belsdé korgylirli része. Az elmult években tortént felajitas keretein
beliil teljes rekonstrukcid volt a teriileten. Felujitottak a villamospalyat, 1)
gyalogosfeliileteket alakitottak ki, ¢s megvaltozott a szegélyek kozti utfeliilet is, segitve
a kerékparos forgalmat.
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35. abra A Karoly korut "hétérképe" Oforras [24])

A vizsgélt szakasz hossza hozzavetOlegesen 550 méter. A kerékparos forgalom
nagysagara  kovetkeztethetink a  kozelben  (Muzeum  koraton)  talalhato
forgalomszamlaldé berendezés adatai alapjan. Ez a berendezés azonos nyomvonalon
helyezkedik el a vizsgalt szakasszal, arra be- illetve lecsatlakoz6 kerékparosok szama
feltételezésem szerint elhanyagolhatd. A vizsgalt szakasz rovidségének (550 méter)
ellenére, szamos kiilonbozo kialakitast kiilonboztethetink meg. A 36. abran ezen
kiilonbozd kialakitasok elhelyezkedése lathato.

b { f f |
¥ F A | 4 | 1 I
|| i o / f -+ I
\ - | i |
: —1 "/ { | |
Py ; [ " o ‘75 !
| Y | oot | =m) | ofF v

125 - i dncoleni o Ea o AN a AN

E’i:,"~ =t -—?1:.::‘_” &
¢ : i
w_.....ﬁé:,w_l ﬂ, -.—M _—a——? .‘w;

g L » =
§::.,- PN »} L‘ﬂf .E"- rx;;i@wx%' r";;’”r;;"—-\ n;-hr{\v“‘t

* ‘ ’ .é A

\ :
\ 7
~— —fi

36. abra Kiilonboz6 kialakitasu szakaszok elhelyezkedése a Karoly koruton (forrds:
FOMTERYV tervei alapjan sajat szerk.)
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1. szakasz

37. abra Karoly koruti kerékparos nyom

Ezen a szakaszon kerékparos nyom van kialakitva. Ennek oka, hogy itt geometriai
adottsagok miatt nem all rendelkezésre elegendd hely mas kerékparforgalmi létesitmény
szdmara, azonban a Mizeum koruti szakasszal valo folytonossag biztositasa sziikséges.

2. szakasz

A Muzeum korut felol haladva itt talalhaté jra kerékparsav (zardvonallal).

3. szakasz

38. abra Helytelen kozlekedési rend kialakulédsa a sziik rakodohelynek koszonhetéen
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Ezen a szakaszon a kerékparsav elvalasztasa tobb helyen is tereldvonallal torténik a
keresztiranyt mozgasok — legtobb esetben parhuzamos parkolas — biztositasara. Ezeket
a mozgasokat elsdsorban az itt taldlhaté {lzletek kiszolgaldsa gerjeszti. Ilyen
szakaszokon fokozott figyelemmel kell kozlekedni, mivel tobb tehergépjarmii adott
esetben bizonyos teriiletet elfoglal a kerékparsavbol, elegendd rakodohely hidnydban.

4. szakasz

39. abra Kerékparsav kialakitasa buszmegallé mellett

Ennek a szakasznak az érdekessége egy érintett autdbusz-megalld, ahol minimalis
sdvszélességek mellett a savkiosztas a kovetkezo: 3,25-1,3-3,25-3 méter

3,25 méter buszmegallo;
1,3 méter kerékparsav;
3,25 méter forgalmi sav;
3 méter forgalmi sav.

Emellett a savkiosztds mellett, a kerékparral kozlekedének a buszforgalomtol
fliggetleniil a szegélytdl minimum 3,25 méterre kell kozlekednie.
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5. szakasz

40. abra Kerékparsav kanyarivben

Itt ér véget a szegélyen beliili vezetés; a szakasz sajatossaga egy jobb kanyar ive, ami
miatt a zardvonallal elvalasztott kerékparsavot tobb esetben is igénybe veszik a
gépjarmiivel kozlekeddk, ezzel balesetveszélyesnek tiing szituaciot idézve elo.

6. szakasz

41. abra Kerékparsav kiemelt szegéllyel kialakitott tereldsziget mellett
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Ez a rovid szakasz a Mzeum korut felé vezetd irany elso uttesten kialakitott szakasza.

7. szakasz

42. abra Kerékparsav kétoldali terel6vonallal

Itt a kerékparsav terelovonallal van elvéalasztva, mivel egy taxi-vard helyezkedik el a
szegély mellett. A kerékparsav és a taxi-vard kozott biztonsagi sav van kijelolve, melyet
tobb esetben is igénybe kell venni a kerékparral kozlekedének az ivben halado
gépjarmiivek miatt.

8. szakasz

43. abra Buszmegallon atvezetett kerékparsav
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A kerékparsav ezen a szakaszon végig van vezetve egy buszobol nélkiili buszmegallon
az els6bbségi viszonyok tisztazasa nélkiil.

9. szakasz

A teljes vizsgalt szakaszon egyediil itt van kialakitva ,,hagyomanyos” kerékparsav,
kiilondsebb adottsagok nélkiil.

10. szakasz

Ezen a szakaszon ismét terelovonallal van elvalasztva a kerékparsav (szintén parkolosav
miatt).

11. szakasz

44, abra A 11. szakasz kanyarive

Annak ellenére, hogy a forgalmi sav szélessége 3 méterrdl 3,2 méterre nd, egy kanyariv
miatt szintén megfigyelhetd a gépjarmiiforgalom megjelenése a zardvonallal
elvalasztott kerékparsavban.
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12. szakasz

45. abra Kerékparos nyom a forgalmi sav tengelyében

Itt — hasonl6an az 1. szakaszhoz — kerékparos nyom biztositja a folyamatos kijelolést.
Ellenben az ellenoldali kialakitassal, itt a kiilsé forgalmi sav tengelyében van elhelyezve
a piktogram-sorozat a savkiosztasnak koszonhetéen. Mivel a kiils6 forgalmi sav
gépjarmiivel csak jobbra kanyarodasra vehetd igénybe, igy nem célszerli a kerékparos
forgalmat a szegélyhez orientdlni. Ez a kialakitas a kiilonb6zd jarmiivek (kerékpar,

gépjarmil) fonodasat segiti.

4. tablazat A Karoly koruti kiillonb6z6 kialakitasok

A kerékparos létesitmény A Kiilso
A flossé forgalmi A kiemelt
szakasz szelessege Biztonsagi sav szegély
sorszima tipusa [cm] tavolsag szélessége | magassaga
(x mag.) [cm] [cm] [cm]
kerékparos
1 nyom 100 x 435 80 330 15
kerékparsav
2 zardvonallal 130 330 10
kerékparsav
3 tereldvonallal 130 330 10
kerékparsav
4 terelévonallal 130 330 10
kerékparsav
5 zarévonallal 120 320 7
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kerékparsav

6 zarovonallal 130 6
kerékparsav

7 terelévonallal 130 80 320
kerékparsav

8 terelévonallal 130 300 13
kerékparsav

9 zarovonallal 130 320 13
kerékparsav

10 terel6vonallal 130 70 300
kerékparsav

11 terel0vonallal 130 320 8
kerékparos

12 nyom 100 x 435 150 320 13

Egy ilyen, diverz kialakitas nélkiilozhetetlen, ha egy olyan kozlekedési feliiletet
kivanunk létrehozni, melyben minden kiilonb6z6 eszkozzel kozlekedd egyén igénye
kielégitésre keriil. A kialakitdsoknak mindig alkalmazkodni kell az aktudlis igényekhez
¢s a kornyezethez.

5.3. Mérések eredményei

A Karoly koruti kerékparos forgalom nagysagokat, illetve azok valtozasat a 46. abran
lathatjuk.
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46. abra A Karoly koruti kerékparos forgalom

A vizsgélt beruhazas majusban fejezddott be, azonban a diagramon leolvashaté névekvo
valtozasra nagy valoszinliséggel hatdssal vannak egyéb valtozok is. Koztudott, hogy a
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kerékpéaros forgalom nyari iddszakokban nagyobb szdmot mutat. Objektiv képet
kaphatunk, ha hosszabb tava valtozast vizsgalunk. A Margit hidi vizsgalatokkor erre
nem volt lehetdségem, mert a végleges forgalmi rend dolgozatom irdsadnak idejében
még lépett életbe, azonban a Karoly korat esetében az adatok a rendelkezésemre alltak.
A 47. abran egy hosszabb tavil, azonos honapokban mért forgalomnagysag lathato.
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47. abra Hosszl tava kerékparforgalom valtozas a Karoly koraton

Annak ellenére, hogy a kerékparos forgalom nagysaga évrdl évre ndvekvd tendenciat
mutat, a vizsgalt szakaszon az ugrasszerii, koriilbeliil 1,5-szeres forgalomndvekedés
okozoja lehetett a teriilten végrehajtott fejlesztés is.

Az infrastrukturalis fejlesztések masik hatasa lehet a kerékparral kozlekedok
kozlekedési feliiletvalasztasanak valtozasa.

| Gton

@ jirdin

Kerékparral kézleked6k szama
[kp/h]
[y
o
o

el6tte utana

48. abra A kerékparral kozlekeddk kozlekedésifeliilet-valasztasa a Margit hidon
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Annak ellenére, hogy a hatdlyos KRESZ szerint jardan kerékparozni csak korlatozott
esetekben megengedett, a fejlesztés elotti mérés szerint a kozlekeddk kozel 50-50
szazalékban valasztottak a jardat és az uttestet kozlekedésiik teriiletének. Ezzel szemben
megfigyelhetd, hogy a beavatkozas hatdsara a jardan kerékparozok szama nagyjabol
25%-al — 86 kerékpar/orarol 50 kerékpar/orara - csokkent. Ez az eredmény lchet a
beruhazas egyik eredménye. A kerékparos forgalom jardan vald lebonyolddasa tobb
konfliktushoz vezethet. Ilyen konfliktus adodhat az emlitett jogszabalyi szabalyozas
hatranyos szankciondldsabol, de fontosabbnak tartom megjegyezni, az adott esetben
tobb konfliktushoz vezethetd a gyalogosok és a kerékparral kozlekeddk kozotti
sebességkiilonbséget. Ez a konfliktusforras a vizsgalt kornyezetben kiilondsen
nagymértéki lehet, mert a vizsgalt, déli oldali jarddn nagyszamu turistara lehet
szamitani.

M jarddn MW Uton mas Utvonalat valasztott a beavatkozas el6tt

49. abra A kerékparral kozlekeddk kozlekedésifeliilet-valasztasa a Karoly koruton

A 49.abran lathato, hogy Karoly koraton kerékparral kozlekeddk tobbsége az
intézkedés el6tt is az uttestet valasztotta kozlekedési feliiletének, mig a Margit hidon a
beavatkozas hatdsara az uttesten kerékparozok szdma nétt. Ennek oka lehet példaul a
két helyszin kialakitdsanak kiilonbsége. Annak ellenére, hogy a Margit hidon a
beavatkozas elott kozel azonos savszélességek (3+3,3 méter) mellett zajlott a szegélyen
beliili kerékpérozas, a szegélyek magassaga befolydsolo tényezd lehet. Mig a Karoly
koraton 1020 cm magassagu kiemelt szegély volt kialakitva addig a Margit hidon
kozel 30 centiméteres szegély mérhetd. Ez a magas szegély a kerékparral kozlekeddknél
egy, a bezartsadg érzését kelthetik, mig a gépjarmiivezetdk korében egy ,,zart folyosd”
hatdsat eredményezhetik, mely nagyobb sebességre buzdithat. Ez a két hatas az
alacsony, tobb helyen siillyesztett szegély mellett kozlekedve nem érezhetd.

Megfigyelhet6 tovabba, hogy a kérdezettek 6%-a a beruhazas hatasara valasztja jelenleg
ezt az utvonalat kozlekedési igényeinek kielégitésére korabban megszokott ttvonaluk
helyett. Ez a novekedés az intézkedés sikerességét mutatja.

-47 -



Egy ilyen tipust beruhazas célja — tobbek kozott — az akadalymentes, gyors, egyszert,
stb. kozlekedés biztositasa mellett a kozlekedésbiztonsag novelése. Vart eredmény lehet
a kozlekedok egymadsra forditott figyelmének ndvelése is. Ezt a tényezdt csak
kikérdezés alapjan lehet vizsgalni. Dolgozatomban az on-line kérddivet kitoltok, illetve
a személyesen megkérdezettek valaszait kiilon-kiilon mutatom be, tekintettel a
kiilonb6z6 csoportokra.

Margit hid / on-line
kikérdezés

M jobban figyelnek a

Margit hid / kézi kozleked6k egymasra

kikérdezés

B nem valtozott az
egymasra forditott

Karoly kéruat / on-line figyelem

kikérdezés nem tudja megitélni a

kozlekedési kultura

. ) o valtozdsat
Karoly korut / kézi

kikérdezés

1

0% 50% 100%

50. abra Az intézkedések hatdsa a kozlekeddk egymaésra forditott figyelmének terén

A két kitoltdé csoport kozotti kiilonbség ellenére elmondhatd, hogy a valaszadok
nagyjabol 50%-a érzi mindossze a pozitiv valtozast a figyelem terén, mig koriilbeliil
28%-uk nem érez valtozast. Ezt az eredményt a két helyszin beavatkozas eldtti és utani
allapotanak csekély kiilonbsége is szolgaltathatta. Mivel a Margit hidon, a savon beliili
elézések realizalhatdsaga nem valtozott (az allandd savszélességeknek kdszonhetden),
ezért az egymasra forditott figyelemben sem tapasztalhato nagymértékii valtozas. Mivel
az intézkedés elotti és az utani savszélességek sem tdmogatjak a savon beliili elézések
realizalhatdsagat, ezzel lehet magyarazhato a kapott eredmény. A beavatkozas elott is ra
voltak kényszeritve az egylittkozlekedésre a kozlekedOk — koszonhetdéen a kozos
kozlekedési feliiletnek. A Karoly koruti, szintén csekély mértékii pozitiv valtozast
észlel6 magyarazata lehet, hogy ott a fejlesztés nem feltétlen a figyelem novelését
célozta meg, hanem a teriilet kerékparosbaratta tételét, melyben a kerékparsavval 6nallo
kozlekedési feliiletet kaptak a kiilonb6z6 kozlekedési modok.

A Margit hidi pozitivabb eredmények a beruhdzassal kapcsolatos nagyobb
médiakovetésnek is koszonhetdek lehetnek.

-48 -



A videos vizsgalat egyik eredménye az 51. Aabrabdl leolvashatdo kozlekedési
viselkedéssel  kapcsolatos informacié, a kozleked6k kozlekedési haladasi
nyomvonalanak, utszegélytol mért pontos helyzete.
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51. abra A Margit hidi kerékparos nyom hatasa eldzések esetén

Az 51. abran el6zés esetén lathatd az egyes jarmiivek szegélytdl vett tavolsaga a Margit
hidon. A kisszdmu minta ellenére elmondhatd, hogy nagymértékii valtozds a nyom
felfestése eldtt és utan elézések esetén nem volt tapasztalhatd. Ez betudhato lehet a
sz¢lességi adatok emlitett allandosdganak. A nyom pozitiv hatisa jobban megfigyelhetd
azoknal a kerékparral kozlekeddknél, akik gépjarmiiforgalomtdl mentesen kozlekednek
a vizsgalt keresztmetszeten. Ezt a viselkedést az 52. dbra értékein lathatjuk.
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52. abra A Margit hidi kerékparos nyom hatasa a kerékparral kozlekeddk
nyomvonaléra
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Ennél a mérésnél mar egy nagyobb szdmu mintat (kétszer fél ora reggeli, illetve
délutani csticsforgalomban) vizsgaltam. Megfigyelhetd, hogy a nyomfelfestés hatasara a
kerékparral kozlekeddk a szegélytdl nagyobb tavolsagra haladtak el. A megvaltozott
kozlekedési rend pozitiv kozlekedésbiztonsagi hatasa lehet, hogy a kiemelt szegélytdl
nagyobb tavolsagra kozlekedd kerékparos, megfeleld oldaltavolsag tartdsara 6sztonzi az
el6zo gépjarmiivezetoket.

Hajlamosak vagyunk alapvetésnek gondolni a ,ha jobban figyelnek, akkor
biztonsagosabb” elvet, azonban kérddivem segitségével probaltam ennek valossag
tartalmat kutatni.
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o ]
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M biztonsagosabbnak érzi
0% T T 1
jobban nem valtozott nem tudja
figyelnek az egymasra megitélni
egymadsra a forditott
kozlekedk figyelem

53. abra A figyelem és a biztonsag kapcsolata

Kutatdsom azt az eredményt szolgaltatta, hogy a valaszadok tobbsége kapcsolatot 14t a
figyelem és a biztonsag kozott. Az 53. abran lathato, hogy mig a ,,jobban figyelnek”
valaszt vélasztok kozott nem volt ,,nem érzi biztonsagosabbnak™ vélasz, tigy a ,,nem
valtozott az egymadsra forditott figyelem” valaszt valasztok korében megjelent a ,,nem
érzi biztonsagosabbnak™ valasz is. Ebbdl az kovetkezik, hogy a szubjektiv
biztonsagérzet (az egyén altal tapasztalt biztonsag) fliggvénykapcsolatban all az érzett
egymasra forditott figyelemmel.
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6. Konklazié

Az altalam vizsgalt jellemzdok analizise fontos alapja lehet a késébbi fejlesztéseknek,
azonban ha a kozlekedési kultara valtozasat kifejezetten egy intézkedéshez kotjiik, nem
feltétlen kapunk helyes eredményt.

Egy kozlekedési, vagy akar egyéb fejlesztés célja minden esetben az adott teriilet
felhasznalobaratta tétele. Ha ez a cél teljesiil és a beavatkozas hatdsara a teriileten
nagyobb igény meriil fel, az ujabb intézkedéseket von maga utan. Ezt a folyamatot
mutatja be az 54. abra.

NOVEKVO KEREKPAROS
KEREKPARFORGLMI INFRASTRUKTURA

IGENYEK FEJLESZTES

54. abra Ongerjeszté beavatkozasi kor

Ez a folyamat torzithatja a vizsgalat hitelességét, mivel a ndvekvo igények kielégitésére
lokalisan 1étrehozott infrastruktirdk, mind nagyobb, mar globalis kerékparos forgalmat
generalnak. Ez a folyamat a Karoly koruti vizsgalatnal is elmondhato, mivel itt egy
hosszabb tavu forgalomnovekedés figyelheté meg, fliiggetleniil a vizsgalt fejlesztéstol.
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55. abra A kerékparforgalom szazalékos valtozasa Budapesten (forrds: Metrober Kft.)
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A 55. abrabél leolvashatd, hogy mig a hétvégi forgalom kozel stagnalt, ugy a
hétkoznapi gyors ilitemben ndvekedett. Ezzel 6sszhangban all az a tényszerliség, hogy
elsdsorban a kozlekedési célu kerékparforgalomra jellemzé az 54. abran lathato
ongerjesztd folyamat.

A helyszini vizsgalatok eredményei, illetve a tapasztalatok alapjan elmondhat6, hogy az
elészoban rogzitett célok elérése érdekében a helyi fejlesztések nélkiilozhetetlenek,
azonban az ilyen lokéalis beavatkozasok globalis valtozasokat eredményeznek.

A gyakorlatban tapasztalt és a méréseim altal is alatamasztott pozitiv helyi valtozasok
ennek megfeleléen nem feltétleniil az adott ponton kialakitott 0j infrastruktiranak,
hanem a véarosszerte terjedd, kerékparozast segité intézkedések sokasiganak vagy
egyéb, példaul gazdasagi vagy tarsadalmi valtozasoknak és ennek koszonhetden az
kozlekedOk egymasra forditott altalanos figyelemének ndvekedésével magyarazhato.

Az altalam vizsgalt forgalomtechnikai kialakitasok - melyek egyiittkozlekedésre
osztonzik a kozlekeddket - jarulnak hozza a figyelem novekedéséhez. Igy az egész
varosra nézve elfogadottabb lesz a kerékpar, mint jarmi, sokkal inkabb a kozlekedés
részének tekintik. Ezek kiragadott példak, de jol mutatjdk, hogyan tud megvaltozni a
kozlekedési viselkedés.
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7. Nyitott kérdések

A dolgozat kiterjesztéseként a kdvetkezd, még nyitott kérdések megvalaszolasat tartom
érdemesnek.

Az altalam vizsgalt objektivitasokat célszerii lenne baleseti adatokkal is kiegésziteni,
azonban ezek a dolgozat irasanak idejében nem alltak rendelkezésemre.

A dolgozat irdsdnak idejében Magyarorszagon a még ujszerii kerékparforgalmi
l1étesitmények (nyitott kerékparsav, kerékparos nyom), ujbdli vizsgélata lenne célszerd,
valamint ezekkel kapcsolatos tapasztalatok hazai és nemzetk6zi 6sszehasonlitésa.
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1. Melléklet: Kérdoiv

Neme: no ferfi

1. Milyen siiriin hasznilja kerékparjat?
a) naponta
b) hetente tobbszar
c) csak hétvégen
d) ritkabban
2. Mielott nem volt a kiskoriton kerékparforgalmi létesitmeny (kerékparsav és kerékparos nyom) kialakitva hol biciklizett?
a) azuton
b) ajardan
©) mis utvonalon
d) azelott nem kerékparoztam
3. Miota megviltozott a forgalmi rend, azota biztonsagosabbnak érzi ott a kerékparozast?
E)
e
€) érzésem szerint nem valtozott
d) pem tudom
4. On szerint a koniton az 1 kialakitis ota
a) jobban figyelnek a kozlekedok egymssra.
b) nem valtozott az egymasra forditott figyelem.
©) nem tudom megitélni a kozlekedési kultira valtozasat
5. On szerint Margit hidon 1év5 kerékpdros nyom felfestése 6ta
a) jobban figyelnek a kozlekedok egymasra.
b) nem viltozott az egymasra forditott figyelem
c) nem tudom megitélni a kozlekedési kultira valtozisat.
+1 Hallott mar a nyitott kerekparsavrol?
a) igen
b) nem

+2 Ha igen, roviden irja le a képen lathato kialakitdsok helyes hasznalatat mind , kerékparos”, mind , sutos™ szemszogbol!

Par segitség:
+ ki és mikor hasznilhatja?
+  mirejo?
*  hany iranyban kdzlekedhetnek itt az autok (1 vagy 2)?
* stb
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