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Cimzett: Széphegyi Balazs
Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.

Targy: Budapest-Balaton kerékparos Utvonal, Etyek-Székesfehérvar szakasz,
tervvélemény

Megjegyzés: a Magyar Kerékparosklubnak a tervezés korabbi fazisaira nem volt
réladtédsa, igy az aktuédlis terveken tulmutatd éltaldnosabb észrevételeket is ez
alkalommal van médunkban kifejteni.

A kivalasztott nyomvonalrél

A tervekben szereplé nyomvonal nagy része tédmogathatd, azonban a Pékozd
teriletére esé “elkerul§” szakasz véleménylink szerint nem j6 megoldas. A
természetesen adddd Budai Ut helyett a tervezett Gtvonal 1 km tobbletutat és 10
méterrel nagyobb szintemelkedést jelent. A kdzség kozpontjanak elkerilése azt az
Uzenetet hordozza, hogy az athaladé kerékpéaros forgalom ne jelenjen meg ott, és ott
tovabbra is az &tmend gépjarmiforgalom maradjon a dominans. Gazdasagilag,
turisztikailag mind a helyiek, mind a kerékpéarral dthaladdk szamara rosszabb vélasztas
a mostani, lakéutcékat érinté nyomvonal, mint a 8116. sz. Gt belterlleti szakaszanak
humanizalasa, kerékparosbarat atalakitasa. Kérjik ezt az dllaspontot figyelembe venni
a tovabbtervezés soran.

Székesfehérvar-Kisfalud tertiletén a déli oldalra athelyezést tdmogatjuk.
Altalanos észrevételek

A telepulések kozott létesuls, kerékparosok és mezdgazdasagi jarmivek részére
kijelolt utszakaszokon nem egyértelmd, hogy a terv milyen eszkdzokkel kivanja
megakadalyozni a nem kivant gépjarmihasznéalatot. Ez azért kritikus kérdés, mert a
tervezett Utszakaszok jelent8s roviditést jelentenek majd egyes telepilések kozott (pl.
Tordas-Kajaszé 12,5 km helyett 2,5 km, Pdzméand-Kajaszé 20 km helyett 9 km), igy
szamolni kell az egyéni gépjarmiforgalom megjelenésével is, amely a 3,5 m széles
Utburkolaton balesetveszélyes szituaciokat teremthet. Kérjik ezzel kapcsolatban
konzultélni a méar meglévd, hasonld utszakaszok kezelSivel (pl. Pazmand-Nadap, Mér-
Csokakd) a forgalomnagysag mértékérdl és a tapasztalatokrél. Ugyanakkor jelezzik,
hogy a probléma orszdgszerte megoldésra vér: hasonld szituacid van pl. az EuroVelo
11 Gtvonal Polgar-Tiszadob kozétti (bal parti) szakaszan, ahol az arvédelmi toltést
engedéllyel hasznédlhatjdk helyiek gépjarmuvel is, dm a sebességhatar rendszeres
tallépése miatt gyakran kerlilnek veszélybe az erre tirazé kerékparosok.

A széban forgd uUtszakaszokon javasolt legaldbb 30 km/h sebességkorlatozas és
kilonosen a kevésbé beldthatd helyeken (kerékparosbarat) fizikai sebességcsillapitas
épitése, de hatékony megoldast az Gtvonal helyenkénti gépjarmiforgalom részére
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valé megszakitdsa jelenthet csak (a mezdgazdasdgi forgalom részére alternativ
utvonalak vagy burkolatlan “kikertléhelyek” kijelolésével).

Az egyes szakaszokra vonatkozé észrevételek
Etyek-Tordas

Etyek, Kossuth Lajos utca: turisztikai kerékpéaros Gtvonal 1évén a kerékparos nyom - a
helyszin paraméterei ismeretében - itt nem elegendd. A jelenlegi forgalomnagység
(ANF kb. 4000) és megengedett sebesség (50 km/h) mellett a kerékparozés a
kiszélesitett utpalydn sem lesz komfortos csupéan a kerékparos nyomok
elhelyezésétél. Ha a célcsoportok kozott a csalddok, gyerekek, alkalmi kerékparozék
is megjelennek (mérpedig ez lenne a cél), ennél hangsulyosabb mddon szikséges
jelezni a kerékparos forgalom helyét az utpalyan.

Javasoljuk, hogy nyitott kerékparsav létesuljon 40 vagy 30 km/h-s korlatozassal
(jelenleg csak a Koérpince utca-Magyar utca kozott van érvényben 30 km/h-s
sebességkorlatozas). Ha 1,5 m szélességl kerékparsavokkal szémolunk, a savok
kozott 5,5-6 m marad, ami a jelenlegi forgalmat max. 40 km/h sebesség mellett el
tudja vezetni.

Tordas-Velence

Tordas, Koztérsasag ut: A megbizé altal széban ismertetett elképzelések alapjan (a
feltoltott rajzok kozott nem szerepel ez a szakasz) a kerékparos nyom és a csomoépont
kiemelése elfogadhatd. Javasolt a sebességkorlatozas kiterjesztése a Koztérsasag at
teljes érintett szakaszara, ill. figyelmeztet§ jelek elhelyezése az utburkolaton a kozuati
hid keleti oldalan is, a Koztérsasag utrél a kerékparuatra balra kanyarodék biztonsaga
érdekében.

2+600, Kajaszd, Rakdczi és Kossuth utca csomdpontja: Felesleges és karos a Kossuth
utcarél érkezéket egy gyalog-kerékpéarutra felvezetni, mikor mindkét utcdban az
Utpalyan haladna a kerékparos forgalom. A jelenlegi forgalmi rend megtarthatd, a
Kossuth utca forgalma minimaélis, a csomdépont belathatéd. Ha elkerilhetetlen az
atvezetés megépitése, annak hasznalata ne legyen kotelez8. Ehhez a kerékpéaros
nyomok csomoépontig torténd végigvezetése és a jobbra mutaté nyil elhagyésa
sziikséges.

Nadap: Legaldbb téblaval (telepilés, km) sziikséges jelezni a Sukorén at a téhoz
vezetd, nemrég kiépitett kerékparat felé vezetd irdnyt, amely a Budapest-Balaton
Gtvonal egyik alternativ ,dagaként” is megallja a helyét. Ez praktikusan a Szabadsag
utca-Bem utca csomodpontjaban javasolt.

16+800, Velence, Panordma utrdl a parkoldba vezet8 gyalog-kerékparut: Bar az
autopalya feletti hid szlkiletet jelent, a két oldalon ravezeté gyalog-kerékparut
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szélességét felesleges 2,75 méterben korlatozni. Legaldbb 3,50 méter szélesség
javasolt.
Velence-Székesfehérvar

Pdkozd, 70494 sz. autépélya-bekdtd keresztezése: Javasoljuk az elsébbségi
viszonyok felllvizsgélatét, a kerékpéarut els6bbségének megteremtését.

Kisfalud: Az Uj, a Fehérvari utca déli oldalan tervezett kerékparutnak nincs kapcsolata
a tuloldali mellékutcékkal, ami komoly hidnyossag. Bar Kisfalud keleti szélén van egy
atvezetés, ehhez (pl. Kisfaludrél Pakozd felé tartva) labirintkorlaton kell keresztezni a
vasutat. Kisfalud nyugati szélén egyadltalan nincs atkelési lehetéség, igy az innen
induld, vagy akér a Pakozd fel6l érkezd, a Nefelejcs Bifénél megpihend kerékparosok
nem tudjadk igénybe venni a Székesfehérvar kozpontja felé gyorsabb eljutast add déli
oldali kerékparutat.

Javasoljuk, hogy alapértelmezetten minden keresztutcaval legyen burkolt kapcsolat.
Ehhez nem szikséges kerékparos atvezetéseket létrehozni, elég a keresztutca
tengelyében kikotni a kerékpérutat a kozat burkolatdig, els6bbségadéas kotelezé
téablaval. (Amennyiben valamilyen kézmUG vagy buszmegdllé akadélyozza ennek
kialakitasat, a 6 kapcsolatbdl néhény elhagyhatd.)

Kérjiuk javaslataink megfontolasat a kiépitendé nyomvonal vonzé és biztonsédgos
kialakitasa érdekében.

Budapest, 2017. november 28.

Udvozlettel:

Molnéar Berta

muszaki tandcsado

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458

Erdds Zoltan

szakérté

Magyar Kerékparosklub
erdos.zoltan@kerekparosklub.hu
+36 30 434 3938
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