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Cimzett:  S. Tombor Katalin
Stratégiai referens, Kerékpéros Koordinacios Féosztaly
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Targy: Rakos-patak menti kerékparos Utvonal - KHT

Tisztelt S. Tombor Katalin!

A Kerékparosklub munkatérsai és az érintett terlleti szervezetek az aldbbi észrevételeket
fogalmaztak meg a targyi kerékparforgalmi halézati tervvel kapcsolatban:

A KHT két ponton kiegészitendd:
- Kerékpartdamaszokra vonatkozé javaslat hianyzik.

- Szemléletformalas fejezet hianyzik.

5. oldal:

Térkép a kerékparforgalmi létesitményekrdl a XVII. kertlet déli részén nem megalapozott,
pontatlan.

3.3.1. MULTIMODALITAS:

Az intermodalitast javitana, ha Rakosliget MH valamilyen gyalog+kerékparut 6sszekotést
kaphatna a patakkal a Ferihegyi Ut nyugati oldalan, mivel a kertletkdzpont kerékparral
kozel taldlhato.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy Rékosliget megalléhelynél nincs B+R.

4.3.1.

"A XIIl. és XIV. kertiletek és a XVII. kerlilet k6zépsé részének varosias szakaszain az aszfalt
pélyaszerkezet épitése, a X. és esetleg a XVII. keriilet szélein a nem szilard burkolat
alkalmazasanak van létjogosultsaga a kbzlekedés és a természetvédelem
kompromisszumara térekedve."

A fentieket a korabbi egyzetetéseknek megfeleléen tovabbra is hangsutlyozzuk.
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Egy természetkdzeli Utvonal esetében elsédleges szempont kell, hogy legyen a meglévé
értékek megdrzése, egyrészt természetvédelmi szempontbdl, masrészt, mert ez jelenti a
hely vonzerejét, ezért keresik fel a kikapcsolddni vagydk a Rékos-patakot. Javasoljuk a
megoldas keresését, hogy ez a pélyazat keretében finanszirozhaté legyen, hiszen nem
életszer(, hogy az Utvonal egyik legértékesebb szakasza vagy csorbuljon, vagy ne
lehessen megvaldsitani.

"A téltésen lévé Budapest-Hatvan vasdtvonal alatti, patakkal k6z6s keresztezés a
vasutvonal érintése nélkll, meder atalakitdssal - a Févarosi Csatorndzasi Mdlvekkel tértént
egyeztetés alapjan - megvaldsithatd. "

A mederéatalakitas egyben a vizagy lejtését is kell, hogy jelentse, hogy az élévilagnak ne
egy hirtelen lejtésl patakon kelljen felmenni, hanem egy lankasabb jellegin.

A vasutvonal keresztezésekor ne csak az FCSM kocsijara gondoljanak, hanem a lovas
kozlekedésre is és ez alapjan alakitsak ki az Gj lrszelvényt.

4.4. Kerékparos adatgydijtés

XVII. kertletben is keriljon telepitésre kerékparszamlalo.

5.1

LA Cinkotai (t és a Rédkoscsaba utca kézétt a meglévd, EU forrasbdl épitett kerékparat
jelentette kerékparos kézlekedés fejlesztése sziikséges. A meglévd kerékparos
infrastruktdrat a kerékparosok mellett a gyalogosok, kutya sétéltatok és futdk is hasznaljak.
A szakasz nagyfoku kihasznaltsaga és a konfliktusos helyzetek csékkentése miatt a patak
északi oldalan 6néllé gyalogos fellilet kialakitasa javasolt.”

Bar a jegyz&konyvben hangsulyosan szerepel a XVII. kerileti részen a déli oldal
kibSvitésének lehetEsége, a nyomvonal bemutatdsanal az szerepel, hogy az északi oldalon
létestilne gyalogos feliilet. Ezzel kapcsolatban hasonlé kockazatokat fogalmazhatjuk meg,
mint a kerékparut északi partra valé athelyezésénél:

- mivel a lakéterilet elsésorban a déli oldalon koncentralédik, a gyalogos (és
kerékparos) forgalom nagy része itt fog megjelenni

- mindkét part burkolt Gttal valé ellatédsa esetén sulyosan sériilhet a Rakos-patak
természetkozeli jellege, illetve a gazdagabb él8vilagu északi oldal kapcsolata a
vizfelllettel

- ugyanezigaz a j6vébeli revitalizacids tervek lehet8ségére: legaldbb az egyik oldalt
érintetlendl sziikséges hagyni a medret hatarold rézsl esetleges médositasa
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érdekében

- aburkolt utat nem preferéalé hasznaldi csoportok kiszorulhatnak (lovasok, kutyésok,
futdk egy része) a patak kozelébdl

"A té megkézelitése - ahol a nagy k6z6nség forgalom nem kivanatos - a Cinkotai ut felél
tervezett, tehat a Rékos-patak menti nyomvonal haldzati kapcsolatrendszerétdl fliggetlen.”

1

A Cinkotai uti feltljaré épulése utan nagy lesz az autésforgalom, amely neheziti a té
elérését. Erdemes felvetni egy egyszer(, kisebb gyalogoshid épitését.

A Kereszturi Ut és a Cinkotai Ut kozott tervezett Vidor utca alternativ Gtvonal mellett a mér
meglévs Csékut utca - Pesti Ut - Hatdrmalom utca is szdba johet.

Javasoljuk a Reitter Ferenc utca megemlitését, mint jovébeli kerékpéros haldzati elem.

A mUszaki tartalom tovabbi elemeivel egyetértiink, a haldzati tervet a kiegészitések
megtorténtével elfogadasra javasoljuk.

A tovabbi egyiittm(ikddés reményében allunk az Onok rendelkezésére.

Udvézlettel:

Molnar Berta

mUszaki tandcsadd

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458
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