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ALTALANOS JAVASLATOK

A KHT-ba keriljenek be a keriilet egészét és kiils6 kapcsolatait kezels tavlati fejlesztések is.

A fogalommeghatarozas UME szerint tdrténjék, ott alkalmazott megnevezésekkel.

Kiemelked6en fontosnak tartjuk a fontos keriileti célpontok mellett kerékpartamaszok
|étesitését.

A kerékparos nyom mint eszk6z nem csodaszer és nem nyujt ugyanolyan megoldast kiilonb6z6
szélességek és forgalomnagysagok esetén. Haszndlatat nem javasoljuk hosszabb szakaszokon.
Tempo 30-as utcakban nem tdmogatjuk a kerékparos nyomot, azok ©Onmagukban is
kerékparozhatdk. Az egységes haldzat, illetve bizonyos féiranyok kovethetdsége érdekében
indokolt lehet a tabla mellett felfestés is pl. a keresztez6dések kdzelében, vagy f6haldzati elemek
rovid szakaszokon vald 0sszekotésére, de a KRESZ szerinti kerékpdros nyom indokolatlan az utcak
teljes hosszan. Nem Tempo 30 Ovezetbe tartozd, forgalmasabb utcdknal sem segiti a
kerékpdrozast a kerékpdros nyom sebességkorlatozds, forgalomcsillapitds nélkil. Bizonyos
forgalomnagysagig a nyitott kerékparsav (pl. 40 km/h-s korlatozassal kiegészitve), megfelel6
szélesség esetén a zart kerékpdrsdv jelenthet megoldast.

A haldézatfejlesztés részeként fontosnak tartjuk a korabban épiilt létesitmények
forgalomtechnikai fellilvizsgalatat, sziikség szerinti korszer(isitését és korrekcidjat.

Tamogatjuk Ujabb Tempo30 ovezetek Ilétrehozasat, ami ©6nmagdban megkonnyiti a
kerékparozast, és a VEKOP pdlyazati forrasbdl ugyanigy elszdmolhatd, mint a vonalas kerékparos
|étesitmények.

SPECIFIKUS JAVASLATOK

A Veres Péter Gton a kerékparut korszer(isitése mellett Sashalom-Ujmatyasfold kdzvetlen elérése
érdekében javasoljuk a HEV melletti szervizit fejlesztését, amelynek nagy része
koltséghatékonyan megvaldsithatd. Erre vonatkozd javaslatunk kilon dokumentumban
olvashaté.

Javasoljuk a Budapesti it beemelését a halézatba a Szilas-pataktdl befelé és kifelé esé részen is.
Az utca fontos helyi célpontok kozott biztosit gyors és kozvetlen eljutast, elsGsorban a
Centenariumi lakdtelep és Sashalom kozpontja kozott, illetve tovabb a Remény utca atjaré felé.
Erre vonatkozd javaslatunk kiilén dokumentumban olvashaté.

A Vezseny utcaban a kerékparos nyom nem elegend§. Az Utszakasz feldjitasa utan kerékparsav
vagy kétoldali egyiranyu kerékparut alakithatd ki.

Egyenes utca/Szolnoki ut/Korvasut sor: kis forgalmi nyomvonal. Kerékparat helyett
forgalomcsillapitd elemek, vizszintes elhlzasok alkalmazasat javasoljuk. Kerékparos nyom nem
szlikségszerd. A Nador utcai kitérés alternativ kitablazasa elfogadhaté addig, amig a Kérvasut sor
burkoldsa meg nem torténik (a Budapesti Ut és Rakosi Ut kdzott vizsgalando a gépjarmiiforgalom



egyiranyusitasa). Javasoljuk, hogy az utvonal a kertlet Utfelujitasi programjaban kapjon prioritast.

® A Sashalmi sétdnyon kerékparut nem sziikséges, Tempo 30 Ovezet része, kerékpdrozhaté.
Javasoljuk a kerités mentén (Budapesti ut-Karat utca kozott) kijelolt kerékparutak korrekciojat,
csoméponti kapcsolatok lathatd médon torténd kijelolését.

e Javasoljuk a Baross utca Szilas-pataknal kettévagott szakaddsanal a kerékparos Osszekotést,
utburkolast.

e ASzilas-patak menti utvonalnal javasoljuk a Hermina Ut-Szent Korona utca k6zotti kitéré hosszabb
idétavon torténd “kiegyenesitését” pl. a jobb part igénybevételével a Hermina Ut-Rakos Ut kdzott.
Rovid tavon is megfontolandd a Sarkad utca helyett a Csall6kozi utcan keresztili nyomvonal annak
burkolasa utan.

® A Rakosi ut varoskézponti szakaszan (Regele Janos utca-Jézsef utca kozott) a célpontok
megkozelitése és a kozterliletek élhetévé tétele érdekében javasoljuk megvizsgdlni a
sebességcsillapitas lehetGségeit és a gyalogos- és kerékparosbarat atalakitast. Pl. jardaszintre
emelt zebra, kerékpartamaszok, optikai sebességcsillapitas.

e A Szlovak ut-Ostoros uton a kétoldali egyirdnyu kerékpdrutat tdmogatjuk. Els6 (itemben a
Budapesti ut-Allas utca, masodik Gitemben az Allds utca-Szent Korona utca szakasz fejlesztését
javasoljuk.

o Forgalmasabb utcak, ahol nem tartjuk j6 megoldasnak a kerékpdros nyomot: Bokényfoldi ut,
Somkut utca, Janos utca, Margit utca. A Bokényfoldi Ut, Somkut utca esetében burkolatszélesités
jelenthet csak megoldast, a Janos utca és Margit utca esetében vizsgalandd a sebességcsillapitas
lehet6sége, nyitott kerékparsav létesitése.

o Kerékpartamaszok létesitését javasoljuk minden fontosabb célpontnadl, illetve forgalmasabb
kozosségi kozlekedési megallékban (HEV, buszvonalak).

® a KHT-ba keriljenek bele azok a keriileten kiviili kapcsolatok is, amelyek most nem tudnak
megvalodsulni (XV. kerilet: 1. Szilas-patak, 2. Janos utca folytatdsaban tervezett ut, 3. Késmarki
utca; XIV. keriilet: 1. Mogyorddi ut, 2. Fogarasi Ut (szintbeli vasuti atjard), 3. Furedi utca, 4.
Remény utca, 5. Veres Péter ut; X. kerilet: Valté utca; XVII. kerilet: 1. Forrasmajori ddléut, 2.
Bokényfoldi ut/Cinkotai ut, 3. Naplds ut; Nagytarcsa: 1. Szilas-patak, [2. Nagytarcsai ut]; Kistarcsa:
Szabadféld at; Csomor: 1. Magtar utca, 2. Suba utca, 3. Timur utca, [4. Csdmori Ut])

e Javasoljuk a kovetkez6 kis forgalmu egyirdnya utcak kétirdnyu kerékparos forgalomnak torténé
megnyitasat: JenGhalom utca, Karat utca, Metrd utca, Bercsényi utca (Rigd utca és Palya utca
kozott), Elemi utca, Zsélyi Aladar utca, Pilota utca (Veres Péter Ut és Mészaros J. utca kozott),
Banyasz utca, Verespatak utca, Landzsa utca, Véd6 utca (a lakotelepnél), Décsi Jozsef utca,
Erzsébetligeti Szinhaz melletti névtelen utca (Hunyadvar utca és az MLTC teniszpalya kozott).

e Javasoljuk a Nador utca és a XIV., Firedi utca kdzotti kapcsolat megteremtését pl. kerékparos
nyommal.

e Javasoljuk a Janos utca és a Marcell utca kerékparral jarhaté kétiranya kapcsolatanak kialakitasat.

Javasoljuk a Csillam utcai HEV atkel6 és a kapcsolddé jarda kerékpdrosbarat fejlesztését llonatelep
varosrész és Cinkota HEV allomas kapcsolatdnak javitasa érdekében.



