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1. Kb6z6s autébusz és kerékparsavrol

W. Rauch - Utak a kerékparozashoz c. szakkdnyv szerint:
http://kerekparosklub.hu/utak-a-kerekparozashoz-tudomany-es-kozlekedes-2-
1995

Egyre tobb helyen létesiilnek buszsavok a kozdsségi kozlekedés elényben
részesitése érdekében. Ennek az o&rvendetes fejlédésnek a kovetkeztében a
kerékparosok viszont kényes helyzetbe kerlltek: Szélsé fekvésli buszsav esetén a
jogszabaly szerint csak a belsé savban, kériilbeliil négy méterre haladhatnak a szabad
jobboldali szegélytdl. Ott balrél egy (dudald) autésor eldzi Sket, jobbrél pedig a
torl6dasbdl végre kiszabadult busz hiz el aggasztéan sodré lendiilettel.

A batorsagi probat, amelyet a baloldali forgalmi savon halad as jelent, csak kevés
kerékparos teljesiti. A tobbség a terel6-vonalon halad és konfliktus esetén jobbrdl és
balrél harapéfogdba kertil.

K6ézben tobb nagyvarosban mar alapesetnek szamit, hogy az Uj autébuszsavokon
a kerékparozast is megengedik, ami a kerékparos forgalmat hallatlanul megkonnyiti.
Ausztridban, pl. Grazban, Salzburgban és Bécsben vannak kombinalt autébusz és
kerékparsavok, ugyanis ezekben a varosokban felismerték, hogy az autébusz
forgalom gyorsitdsa és a kerékparos forgalom biztonsaga kozétti ellentét csak
latszatkonfliktus. A megalldhelyi tartézkodasok miatt a menetrendszerinti autébuszok
és a kerékparosok atlagsebessége koriilbeliil megegyezik. Ha bizonyos helyeken
mégis adddnak konfliktusok, ezeket céliranyos intézkedésekkel meg lehet oldani.



Emelkedénél a kombinalt busz és kerékparsavnak szélesebbnek kell lennie (kb. 4,3
méter), vagy rovid szakaszokon elvalasztott autdébuszsdv és kerékparsav (mindig
kerékpar jobbra, busz balra, és mindig megfeleld tavolsdgra a megalléhelytdl)
biztosithatja az autébusz szadmara az elozés lehetdségét. Szikséges lehet az
autébuszok kerékparosok altali megelozésének megtiltdsa azokon a megalldhelyeken,
ahol a busz rovid ideig all. Az egyenlo atlagsebesség miatt a kerékparosoknak
legfeljebb egyszer kell a busz még6tt varniuk.

Ha a megaélléhelyi varakozasi idSket is figyelembe vessziik, a kerékparosok
és a buszok koriilbeliil egyformén gyorsak. Kiiléndésen jol megoldhaték a
megalldhelyi konfliktusok a k6zos kerékpar és autébuszsavval. A kombinalt kerékpar és
autébuszsavok alkalmazasat ezért ott is elényben kell részesiteni, ahol elegendé hely
lenne elvélasztott autébuszsavnak és kerékparsavnak. Az autébusz az uttest jobb szélét
csak kerékparosok el6zésekor hagyja el. A kerékparosok altali jobbrél el6zést
lehetdség szerint ki kell zarni. A buszsav mellett jobbra kialakitott kiilon kerékparsav a
jobbrél el6zést a kerékparosok szamara éppen a legkedvezétlenebb pillanatban
kdnnyitené meg, nevezetesen akkor, amikor az autébuszok a megalléhely elott a
fékezést megkezdik, hogy a jobboldali szegély mellett megalljanak. A buszsav és a
tobbi gépjarmiforgalom kozotti kerékparsavok sokszor nem vaéltak be, mert a
kerékparosok nem érezték biztonsagosnak.

VCO (Osztrék Koézlekedési Klub) ajénlasa: Ahol lenne hely egymés mellett
autébuszsav és kerékparsav szamara, ott tébbnyire kedvezébb helyettiik egy
kombinalt kerékpar és autébuszsavot kijel6lni. Ezzel a megalléhelyeknél el6fordulé
konfliktusok elkerilhet6k. Emelkedé6kén megalldhelyek nélkili  szakaszokon a
kerékparsavok, mint kapaszkoddésavok kijelolése mérlegelhetd. A kerékpar balra, busz
jobbra. megoldast a kerékparosok nem tartjdk biztonsdgosnak, ezért azt mell6zni kell.

Esettanulmany (ADFC):  Berlinben 1990-ig 40 km-nyi buszsdavot 46 utvonalon
megnyitottak a kerékpdros forgalomnak. Az elé6zések nem okoztak jelentds problémat.
Busz -kerékpdr balesetek nem térténtek. A kerékpdrosok meglepden odafigyelve és
lendiletesen haladnak. Hosszabb szakaszoknal megfeleld szélesség sziikséges a sdavon
beliili elézésre. Ha nincs lehetéség elézésre (3,0-3,50 m szélességnél) még akkor is

gyorsabb ha a busz a kerékparos tempdojaval halad, mintha az ,allo” kocsisorban
kellene haladni.

2. Tajékoztatd a buszsavok hasznaléi szamara egy belga tajékoztatd flizet szerint

BuszvezetSknek:

- -Hogyan el6zhet6 a kerékparos? (A belga KRESZ szerint) 1 méter oldaltavolsagot
kell hagynia a busz és a kerékparos k6zott.

- A javasolt kerékparsavval ellatott buszavban veszély nélkil megelSzheti a
kerékparost, anélkiil, hogy a buszsavot el kellene hagynia.

- Ajavasolt kerékparsav nélkiili buszsavban az el6zéshez részben el kell hagynia a
buszsavot.



- Ha nem lehetséges megel6zni a kerékparost, mindig tartson elegendé
tavolsagot a biciklista és a busz k6z6tt (kb 4 métert).

- Ne el6zze meg a kerékparost ha megalléhoz kozeledik a busz.

- Belterlleten a busz els6bbséget élvez, amikor elhagyja a megallét, ha ezt villogé
ldampaval jelzi. Kapcsolja be a villogét, majd ellendrizze, hogy nincs-e el&zési
mandévert végrehajté gépjarmi vagy kerékparos a busz mellett/moégott.

Amennyire csak lehet, tartson szemkontaktust a tébbi kézlekedével.

- Jobbra kanyarodas esetén kilénésen figyeljen a biciklistakra.

A kerékparosoknak:

- Amennyire csak lehet, haladjon egyenesen, és a buszsav jobb oldalan. Ha
akadaly miatt ki kell térnie, ne tegye hirtelen.

- Figyeljen a megallét elhagyd buszra. Ha a busz villogéjat latja, amely azt jelzi,
hogy a jarm( elhagyni készil a megallét, mar nem elézheti meg. Prébaljon
szemkontaktusba keriilni a buszvezetével (példaul a visszapillanté tukron
keresztul).

- Kulénésen figyeljen, amikor a busz buszébdlben készil megallni. Amikor
megeldzi a buszt, szdmitson ra, hogy a busz hirtelen jobbra helyezkedhet.

- Ne kerekezzen jardan. A jarda a gyalogosoké.

- A buszsavban csak egymas moégott haladhatnak a kerékparosok (minden mas
uton, buszsavon kiviil, belterileten egyébként egymas mellett is haladhatnak).

- Figyeljen arra, hogy latszédjon. Elénk szinl ruhdkban, vagy fényvisszaverék
segitségével jobban latszik. S6tétben mindig kapcsolja be a lampat.

- Mindig jelezze, ha iranyt valt. Nem csak udvariassagbdl a tobbi kozleked§ irant,
de sajat biztonsaga érdekében is.

- Figyeljen a keresztez6 utcak forgalmara, akkor is, ha els6bbsége van, mert nem
biztos, hogy észrevették. Préobaljon meg szemkontaktusba keriilni a tobbi
jarmivezetdvel.

3. Id6veszteség
belga kerékparos tervezési segédlet szerint

A tomegkozlekedési jarmivek pontos, és megfelel§ litem( koézlekedése érdekében két
paraméter tartandé szem el6tt:

- akerékparos/busz taldlkozasabél adédé legnagyobb idGveszteség

- az adott Utvonalra juté atlagos id6veszteség



A kiszamolt id6veszteség csupan elméleti. Nem vettiik figyelembe a buszsavban
haladé busz és a személygépkocsik kozotti sebességkilonbséget. Amikor a
személygépjarmiivek allnak az uattesten, nem célszerli, hogy a busz 50 km/éras
sebességgel haladjon el az all6 sor mellett. A buszsav révén nyert idé ugyanis nem a
busz nagy sebességének, hanem annak kdszénheté, hogy a busz a kocsisort
megelSzve akar tobb lampavaltast is elkerilhet.

Egy 35 km/ordval halado busz elméleti idévesztesége, amely 100 méteren 18
km/oraval kénytelen haladni, 10 mdsodperc.

A kerékparos/busz taladlkozasabdl szarmazé legnagyobb elfogadhaté idéveszteséget
15 masodpercben hatdroztuk meg - dnkényesen (ez az id6veszteség egy mozgasérilt
ember, vagy egy csoport buszra szallasi ideje).

A legnagyobb idéveszteség csak abban az esetben kévetkezik be, amikor a busz végig
kénytelen a kerékparos mogott haladni egy keskeny (el6zési lehetéség nélkiili)
buszsavban. Ha 15 masodpercre szeretnénk korlatozni ezt az idGveszteséget, a
keskeny buszsav legnagyobb hossza:

- legfeljebb 187 méter lehet 30 km/6rds megengedett sebesség esetén. A busz
22,5 masodperc, az atlag biciklista 37,5 masodperc alatt teszi meg ezt az utat (18
km/6ras sebességgel).

- Legfeljebb 117 méter lehet 50 km/érds megengedett sebesség esetén. A
biciklista 23,4 masodperc, a busz 8,4 masodperc alatt teszi meg ezt a tavot.

Egy 25 km/éraval haladé, gyors biciklista és egy 18 méter hosszu csuklés busz esetén a
széles buszsavban legaldbb 222 méter sziikséges, hogy a busz megel6zhesse a
kerékparost, amennyiben a legnagyobb megengedett sebesség 30 km/éra. 50
km/éras sebesség esetén 96 méter szikséges.

Egy angol felmérés szerint a buszsavokban kevés a kerékparos/busz taldlkozasok
szama. London kézpontjaban figyeltek meg a reggeli csicsidében kameraval két 6ran
keresztul két 100 méter hosszu buszsavot. Az eredmények a kdvetkezék:

Wandsworth: 78 db busz, 70 db kerékpar, 0 akadalyoztatas,3 el6zés

Elephant & Castle: 186 db busz, 190 db kerékpar, 20 akadalyoztatas, 2 el6zés

Osszesen 264 busz kéziil 20 szenvedett idéveszteséget, tehat a buszok 7,5 szézaléka. A
legforgalmasabb szakaszon, az idéveszteség a buszok 11 szazalékat érintette.

Egy edimbourg-i felmérés szerint 86 biciklis/busz taldlkozas koziil 38 okozott késést a
busznak, amelybdl 17 esetben 5 masodpercen aluli idGveszteséget mértek, és a
legnagyobb idéveszteség 12 masodperc volt.

A keskeny buszsdavok €s a széles buszsavok valtogatdsaval lehetévé tehetjiik, hogy a
busz megelézhesse a biciklistakat.



4. A kerékparos-buszsavok eurépai gyakorlatanak attekintése

Nyitott, vagy zart,
keskeny buszsav

Széles buszsav

Nagy-Britannia

Szokasos sav szélesség: 3
m.
Csak révid tavra.

Szokasos sav szélesség: 4 m
Javasolt savszélesség: 4,25-
4,6 m.

Esetleg felfesteni
kerékparsavot.

javasolt

Sviéjc

Szokdsos sav szélesség: 3
m.
A busz a

kerékparos
el6zésekor elhagyja a
buszsavot.

A 3-4 m szélesség kozotti
buszsavokat nem szabad
a kerékparosoknak
megnyitni.

Szokasos sav szélesség: 4 m.
Vagy legaldbb 4,5 méter a
tomegkozlekedési
tarsasagoktdl fliggSen.

Franciaorszag

Szokdsos sav szélesség:
3,2m.

Szokasos sav szélesség: 4,25
m.

Legaldbb 4 m (a széleket
(elvdlasztd elemeket?) nem
szamitva

Németorszag Szokasos sav szélesség:|Szokasos sav szélesség: 4,75
3,0-3,25 m. m.
Legfeljebb 300 méteren. |4 m amennyiben 30 km/éras

sebességkorlatozas

Hollandia - -

Ausztrélia 3-3,7 méter kozott: a|Javasolt szélesség: 3,7-5,0 m
buszsav nem lehet vegyes | kozott. 60 km/éra esetén: 4,2
forgalmi a biciklistakkal | m.
(nincs elég hely a|80 km/éra esetén: 4,5 m.
biztonsagos el6zéshez)

irorszag Szokdsos  sdvszélesség:|Szokasos sdavszélesség: 4,75

4,25 m, ha kevesebb, mint
100 biciklista/éra.

m, ha tébb, mint 100
biciklista/éra. Alacsony
sebesség.

Vizudlis elkilonités.




5. Mit mondanak a jogszabalyok?

A KRESZ lehetévé teszi k6zbs autdbusz és kerékparsav
kijelolését. A besorolas rendjét jelzé tablan megfelel betét
jelzé tabla elhelyezése sziikséges: ,Kerékparosok altal is
hasznalhaté autébusz forgalmi sav” (117/c. abra); a tabla azt
jelzi, hogy az autdbusz forgalmi savon a kerékparosok
kozlekedése is megengedett.

A 20/1984. KM rendelet ,az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuati jelzések
elhelyezésérél” Il. fejezet 9.12. pontja meghatdrozza az autdbusz forgalmi savok
kijelolésének feltételeit, melyet a jaratslirliséghez koét. A hatdlyos elGirasok szerint
legaldbb 3,75 m sav sziikséges. Ez a valésagban jéforman sehol sincs meg
folyamatosan, nem is tartjuk jonak ezt a savszélesség-kritériumot, mert a kerékparost
savon belil biztonsdgosan megelézni ugyanigy nem lehet, mint a ma jellemzé 3,0 - 3,5
méteres savszélességeknél.

A 2010 4&prilisban életbe 1épé UT 2-1.203:2010 Kerékparforgalmi létesitmények
tervezése c. miszaki elSiras az aldbbiak szerint fogalmaz:

Ha az autébusz forgalmi sav szélessége legalabb 4,25 méter (4,0 %-nal nagyobb
emelkedGesetében 4,50 méter), akkor az autdébusz-forgalom nagysagatdl
fuggetlenlil a ko6z6és hasznadlat megengedett, ezt jelzétablaval és kerékparos
piktogrammal jel&Ini kell.

Kilonleges, a kozosségi kozlekedést elsegité forgalomszabalyozasi elemek
alkalmazasaesetében a kerékparos forgalom szempontjait is figyelembe kell venni.

Ha az autébusz forgalmi sav szélessége nem éri el a 4,25 métert, akkor a kerékparos
forgalom erre utald jelz6tablaval torténé engedélyezését az aldbbi szempontok
mérlegelése alapjan kell elddnteni: autébusz-forgalom nagysaga, jellege,
kerékparos forgalom nagysaga, k6zés hasznalat hossza, csomoépontok,
megalldhelyek elhelyezkedése, lejtésviszonyok, a kerékparforgalmi halézat
folytonossaganak szempontjai.



6. Példak

Parizs, Busz- és kerékparsav egy
belvarosi féuton (teljesen altaldnos)

Magyar példak:

Brisszel: Frissen atadott jelentds
sugdriranya varosi gydjté at busz- és
kerékparsavval - irdnyonként 2 sav,
mindegyik 3 méter széles.

Példa rovid buszsavra Budapesten az
Alkotmany utcaban, ahol a jobbra
kanyarodé buszokkal k&ézds savban
lehet haladni addig, ahol kerékparsav
kezdédik.

Budapest, Doézsa Gydrgy ut egy
szakasza

Video: Busz vs. Kerékpar http://vimeo.com/7626612 c. kisfilm bemutatja a buszsav

mellett valé kerékparozabdl addédé

buszsoféroket.

konfliktusokat, megszdltat bringasokat,




