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A Magyar Kerékparosklub javaslatai a KRESZ médositasara

A hatdlyos KRESZ (1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kézuti kdzlekedés
szabalyairél) az akadalymentes és biztonsdgos kerékparos kozlekedés szempontjabdl
kiegészitésre és mddositasra szorul. Cél, hogy a KRESZ a kerékpart valéban egyenrangu
kozlekedési félként tekintse. A KRESZ rendeltetése szerint a kdzuti kozlekedés szabélyait
definidlja, ezért térekedni kell arra, hogy ne mutasson tdl 6nmagén, ne rendelkezzen
egyéb (pl. tervezési) kérdésekben. A KRESZ felllvizsgélataval dsszhangban a kapcsolédd
jogszabalyok és mUiszaki el8irasok felllvizsgalatara is sziikség van.

Régota foglalkozunk a kozlekedést érinté  jogszabalyok egyértelmsitésével,
modernizalasaval, illetve bevalt gyakorlatok honositasaval. A korabbi mdédositasok olyan
korszer( kerékparforgalmi létesitmények jogi hatterét teremtették meg, mint a nyitott
kerékparsav, kerékparos nyom, eléretolt kerékparos felalldhely, kerékparral is hasznalhaté
buszsdv, vagy az elleniranyban is kerékparozhaté egyirdnyd utca. A kerékpéros
kozlekedés szabalyozdsdban tapasztalhatd innovacids trend a hazai KRESZ véltozasakor
Gjra indokolttd teszi a felllvizsgalatot. A Magyar Kerékparosklub Kozlekedési
Munkacsoportja a Kerékparos Miskolc Egyesulettel egyluttm(kddve folyamatosan gydijti
modositasi javaslatait, melyek aktuélis allasat négy tételben ismertetjik:

l. Javaslatok a jelenlegi KRESZ szovegezésének pontositasara.

ll. Javaslatok a jelenlegi szabalyok megvéltoztatasara.

lll. Javaslatok Uj, hazénkban jelenleg még nem létez6 megoldasok bevezetésére.
IV. Egyéb javaslatok.

Javaslataink megfogalmazasa soran figyelembe vettink nyugat-eurdpai orszagokban
alkalmazott megoldasokat, szabalyozasi eljarasokat.

I. KRESZ sz6vegezésének pontositasa

1. Kerékpar fogalmanak pontositasa
A jelenlegi szabalyozas elavult, hidnyosan, vagy nem kezeli az utébbi években
terjedé elektromos és kildnleges kialakitasu kerékparok (pl. teherkerékparok) és
vontatményok (pl. gyerekszéllité utanfutd) kérdését. A kerékpar fogalmanak az
egyéb vonatkozd szabédlyok felllvizsgélatédval egyltt kell megtdrténnie (pl.
sebességhatarok, kotelezd kerékparat hasznalat, személyszallitas kérdései stb.)

2. Altalédnos figyelemfelhivés a gyengébb, védtelen kdzlekedSkre a KRESZ bevezetd
részében, a Bécsi kdzuti kdzlekedési egyezménynek megfeleléen

3. Levegédtisztasdg-védelmi és zajvédelmi szabalyok felvétele
A moédositas a kornyezet védelme, a felesleges kdrosanyag-kibocsatas, zajterhelés
elkeriilése érdekében fontos, a jelenlegi szabalyozas kis mértékl pontositasaval.

4. Hatdsagi jelzés helye a gépkocsi hatuljan rogzitett kerékparszallité alkalmazasakor
A gépkocsi hatsé ajtajara / vondhorogra szerelhetd kerékparszallitd eszk6zok
egyre népszerlibbek és elterjedtebbek, melyek jellemz&en eltakarjdk a
rendszamtablat és esetlegesen a vildgité berendezéseket is. A szabdlyozas
pontositasa, esetleges potrendszam bevezetése szikséges.
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A KRESZ szévegének pontositédsa, kisebb mdédositasok

A jogszabaly bizonyos helyeken pontatlan, a kerékparforgalmi létesitmények
felsoroldsa esetén tdobb helyen hidnyzik a nyitott kerékparsav. Ezek javitasara
részletes javaslatot teszink.

Onall6 kerékparos jelzé alkalmazasanak kiterjesztése

Szikség van annak a lehet8ségnek a biztositaséra, hogy 6nallé kerékpéros jelzével
olyankor is lehessen a kerékparos forgalmat a gépjarmiforgalomtdl kilén
irdnyitani (pl. kerékpéaros elényitas), ha nincs kerékparsav (pl. a gépjarm(forgalom
z6ldhulldamos hangoldsa miatti piros hatranyosan érinti és allitta meg a
kerékparozdkat).

Az elsébbséget szabalyozé jelztablak

Modosité javaslatunk célja az &thaladasi els6bbséget szabélyozd jelz6téblék
kerékparos kiegészité tabldinak egységes elvek szerinti alkalmazédsanak
el6segitése.

A jarmivek forgalméara vonatkozé tilalmi jelzStablak

Behajtasi korlatozas esetén pontositani szikséges a célforgalomban kézlekedd
jarm( fogalmat, emellett a kerékparos kivétel bévitésére van sziikség.

.Kerékparos kdzvetett kapcsolat” hasznalati médjanak pontositasa

Kozvetett balra kanyarodd savot a jelenlegi szabalyok szerint csak a kerékparrél
leszéllva lehetne hasznélni. A felédlléhely hasznélata esetén ez a kitétel felesleges és
életszerdtlen, ezt a részt torlésre javasoljuk.
.Uj tablék kerékparos terelés esetén

A vonatkozd muszaki elSirdasban mar |étezd, szabvanyos tablak felvétele a KRESZ-
be. A tablak pontos jelentését a kozlekedSk nem ismerik, mivel az altaluk ismert
jogszabaly nem tartalmazza.
.Eléretolt kerékparos felalldhely

Gyakori probléma, hogy a kerékpéarozdk szamara kijeldlt terlletet gépjarmdvek is
igénybeveszik. A mddositasi javaslat az elSretolt kerékpéaros felélléhely gyakorlati
hasznalhatésaganak megkonnyitését célozza. Utasitds a kozlekeddk szamara,
részben magyarazza is, hogy a leirt magatartast miért varja el a jogalkoté.
.Haladas az uton - kérforgalomban

Forgalombiztonsagi okok miatt javasoljuk korforgalmd Gton az egy nyomon haladé
jarmUveket a jobbra tartas kotelezettsége aldl kivonni.
.Irdnyvaltoztatas, iranyjelzés

Forgalombiztonsdgi okokbdl javasoljuk a szabélyozds mddositasat gy, hogy
kanyarodas kdzben mar ne kelljen karjelzést alkalmazni.
.Bekanyarodas

Elleniranyl kerékparozas szamara megnyitott egyirdnyl utca esetén javasoljuk a
gépjarmiivek balra kanyarodasa esetén az Uttest bal széléhez valé huizddas
modositasat. A szembdl érkezd kerékparozénak els6bbsége van a kanyarodd
gépjarm(ivel szemben azonban az Ut szélére sorold gépjarmd eléllja a kerékparozéd
atjat.
.Kotelezéen tartandd el6zési oldaltdvolsédg bevezetése kerékparozé elézése
esetén

Forgalombiztonsagi okokbdl javasoljuk a jelenlegi szabélyozas felllvizsgélatat
nemzetkozi példak alapjan.
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16. Kerékparok és segédmotoros kerékparok. Az 54. § ujragondolasara van sziikség:

- Akerékpar jarmd, a kozlekedés egyenrangu résztvevdje, igy ezt szem elétt kell
tartani a kerékparozasra hasznalhato feliletek meghatarozésa soran is.

- Bolyban ésjardan valé kerékparozas szabdlyozdsédnak mdédositésa.

- F&dtvonalon 12. életévét betoltott gyermek nem kerékpérozhat, csak a jardan,
a szUl6 azonban csak az Uttestet hasznélhatja.

- A személyszallitasi szabalyok Ujragondolasara van szikség. Lehetévé kell tenni
gyermekszallité utanfutdban, illetve egyéb vontatmanyokon (pl. utanfuto,
trailgator - gyerekkerékpar vontatd) a gyermekek szallitésat, tovabba
engedélyezni kell egynél tobb utas szallitasat.

II. Jelenlegi szabalyozas mdédositasa

1. Sebesség

Jelenleg hét kulonbozé esetet kildonboztet meg a KRESZ a kerékparozéra

vonatkozé maximalis sebesség tekintetében, mikdzben a kerékparokat nem

szikséges felszerelni sebességméré berendezéssel. A jelenlegi szabalyok
bonyolultak, betartdsa és betartathatésdga kérdéses. Emellett nem tartjuk
célszerlinek a sisakviselés és a megengedett maximélis sebesség

Osszekapcsolasat. Javasoljuk a szabalyok egyszerdsitését.

2. Kotelezé kerékparut-hasznalat feliilvizsgélata

A jelenlegi szabalyozas szerint a kerékparut/ gyalog- és kerékparit megléte esetén

a parhuzamos koézaton kerékparral tilos haladni - kivéve bizonyos eseteket. A

kotelezs hasznalat sok esetben indokolatlan, balesetveszélyes:

- Gyakran taldlkozni jardan vezetett, elavult tervezési szempontok szerint
kialakitott kerékparutakkal, gyalog- és kerékparutakkal, melyek hasznélata
kényelmetlen, gyakori a gyalogos-kerékparos konfliktus és a tervezési hibabdl
eredd balesetveszélyes szituacio.

- Akuldonbozs céllal kerékparozék kilonbdozé tipusu létesitményeket igényelnek.
Ami egy lassabban kdézleked§, kirdndulé gyerekes csaldd szamara vonzé az egy
sportold szdmara lehet, hogy balesetveszélyes.

- Az egy oldalon vezetett |étesitmények lakott teriileten beldl hidnyosan, csak az
Utvonal egyik oldalat tarjak fel igy a tuloldal sok esetben csak szabalytalanul
kozelithetd meg.

A jelenlegi kotelezd hasznalat szamos konfliktust okoz melyek felolddsa dsszetett

feladat. Egyrészt meg kell teremteni a nem kotelezd hasznalat jogszabalyi hatterét

nemzetkozi példak alapjan, masrészt a tervezési gyakorlat teriletén is szikséges
véltozasokat eszkézdIni annak érdekében, hogy a kilénb6zé felhasznaldi igények
és jarmdlvek fizikai paraméterei maximdlisan figyelembe legyenek véve

(hagyoményos kerékparok, nagyobb sebességre képes pedelecek széles

haromkerekd kerékparok és utanfutdk stb.).

A kotelezd hasznaélatra vonatkozd szabaly feloldasa tobb orszagban napirenden

van és volt az elmult években. Tekintettel a jelzésképre vonatkozdé nemzetkozi

jogszabalyokra, a szabalyozds megvaltoztatasara tobbféle megoldas képzelhets el:

- Megszlnik a kerékparat altaldnos kotelez6 hasznélata, a kotelez8en
hasznalandé kerékparutak egyedi jelzést kapnak.

- Anem kotelezS kerékparutak egyedi tablaval torténd jelzése.

- Kiegészité tabla bevezetése, amely jelzi az alternativan hasznalhaté Gtvonal

tényét és helyét, a kerékparos dontheti el, hogy melyiket hasznalja.
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3. Bolyban haladd, edzést végzs kerékparozédkra vonatkozé szabaly bevezetése
Jelenleg kerékparral az Gtpadkan, az Uttesten és a jardan csak egy sorban szabad
haladni, emellett minden kerékpéarozéra ugyanazok a szabdlyok vonatkoznak. A
szabalyok gyakran héatrdnyosan érintik a kerékparral sportoldkat, akik emiatt
gyakran szabdlytalansdgra kényszerllnek. Orszaguti kerékparosok esetén a
bolyban, egymas mellett valé haladas szabélytalan, emellett a kerékpéarokat is
minden esetben fel kell szerelni az elSirt kotelezd tartozékkal. A kerékpéros és
triatlon sport a jelenlegi szabdlyozasi kornyezetben konnyen ellehetetlentl.
Javasoljuk a sport céllal, versenyzdi licensszel rendelkezék szamara engedmények
bevezetését az aldbbi kérdésekben:

- Kerékpérral behajtani tilos aldli esetleges felmentés

- Kotelezd tartozékok kérdése (pl. csengd aldli felmentés)
- Kerékpérut kotelezd hasznélata

- Sebességhatar stb.

ll. Uj elemek bevezetése

1. Kerékparos utca fogalméanak bevezetése:
A kerékparos utca fogalma egyelére nem létezik a magyar KRESZ-ben,
bevezetésével forgalomcsillapitott, kis gépjarmiforgalmd utcdkban tehetd
vonzobba a kerékparozast. A nemzetkdzi gyakorlat szerint ezekben a vegyes
hasznalaty utcakban a gépjarmlivekhez képest a kerékparos forgalomnak van
elénye, mikdzben nem zarja ki a gépjarmiforgalmat. A magyar jogban jelenleg a
Lbehajtani tilos, kivéve kerékpar" feltétel segitségével, illetve a feltételek tovabbi
bévitésével (pl. "kivéve engedéllyel") lehet kdzel hasonld szabalyozési feltételeket
elérni. Azonban a hazai szabélyozds nem tudja jogilag biztositani a kerékparral
kozlekeds elsGbbségét a haladasban, sem az egymas mellett tekerés jogat.
Javasoljuk a kerékparos utca fogalmanak bevezetését és alkalmazasi feltételeinek
kidolgozasat.
2. Jelzélampas keresztez6désekben kanyarodasi szabalyok médositasa

Ezt tobbek kozott francia, holland, belga példak alapjan - mésodlagos prioritassal -
egyelbre vizsgélatra és el6készitésre javasoljuk. A kozlekedési lampék a forgalom
lefolyasat, és a balesetek elkerilését segitik. Egy gépjarm vezetSje akar 50 km/h-s
sebességgel is haladhat, mikézben kérnyezetével valé kapcsolata erésen
korlatozott, ezzel szemben egy kerékpar vezetSje a kornyezetével, a tobbi
kozlekedbvel sokkal kdnnyebben tud kapcsolatot |étesiteni, és sebessége is joval
alacsonyabb. A lampaprogramok sokszor nem veszik figyelembe a kerékparos
kozlekedés sajatossagait, emiatt a szabalyokat célszerl gy alakitani, hogy segitsék
a kerékparos kozlekedés lefolydsat, és csdkkentsék az indokolatlan
akadalyoztatast. Ennek eszkdzei lehetnek: z6ld  elényitds, folyamatosan
engedélyezett jobbra kanyarodas, T csomdpontban folyamatosan engedélyezett
egyenesen haladas (egyéb forgalmi irany keresztezése nélkdl) stb.
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IV. Egyéb javaslatok

Kerékparosbarat gépjarmiivezets képzés bevezetése

Javasoljuk a gépjarmlvezetd képzések soran a kozlekedésben vald

egylttm(kddés hangsulyozasat, a kerékparozokkal szemben tanusitandd

magatartds bemutatédsat - kiemelten a tehergépjarm- és buszvezetd képzés soran.

2. KRESZ oktatas iskoldkban
Célunk a kozlekedési szabalyrendszer egyértelmUsitése, racionalizéladsa, emellett
hangsulyt kell fektetni az oktatésra is. A felnévekvé generacidknak idében meg kell
ismernie az egyutt kdzlekedés elveit, szabalyait. Az élményalapu, pozitiv szemléletl
informalis oktatds eszkozei kivald lehet8ségeket biztositanak erre. Javasoljuk a
kozlekedési ismeretek atadasat az alapfoku oktatas soran, hazai és kilfoldi bevalt
példak alapjan.

3. Aforgalomban valé részvétel valtozatlan feltételei
E témaban (sisak és fényvisszaverd mellény viselésének szabalyozasa) minden
szabalymddositaskor felmerillnek szigorité javaslatok, melyeket szervezetiink
indokolatlannak, a jelenlegi éllapotot pedig elégségesnek tartja. Az egyéni
védbSeszkdzok egyedi esetekben nydjthatnak védelmet, azonban kotelezdvé
tételik akadalyt emel a kerékparos kézlekedés, ezen belil a kdzbicikli rendszerek
kivanatos terjedésével szemben. Bizonyitott tény, hogy a kerékparozas tobbszoros
egészségugyi elénnyel és nyert életévvel jar, mint a vele jard baleseti kockazat. Az
Eurdépai Kerékparos Szovetség altal is képviselt, "tobb kerékpéros, nagyobb
biztonsdg" elve alapjan a kerékpérral kozlekedSk szaméanak ndévelése minden
védbeszkdznél és adminisztrativ intézkedésnél nagyobb balesetmegel5z8 hatéassal
jar.

4. Kapcsolodd egyéb jogszabalyok, melyek szintén feliilvizsgaltra szorulnak:

- 1988. évi . torvény a kozati kozlekedésrdl

- 6/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet a kdzuti jarmivek forgalomba helyezésének
és forgalomban tartasanak mdszaki feltételeirdl

- 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasérdl és a kozati
jelzések elhelyezésérdl

- 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kozati jelzétablak megtervezésének,
alkalmazéaséanak és elhelyezésének kovetelményeirdl

- 11/2001. (Il. 13.) K&ViM rendelet az utburkolati jelek tervezési és létesitési
el&irasairdl

- 5/2004. (1. 28.) GKM rendelet a helyi kozutak kezelésének szakmai szabalyairdl

- Vonatkozé Utligyi Miszaki El&irasok
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